Transportstyrelsens forfattningssamling

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Transportstyrelsens foreskrifter
om andring i Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter
(JVSFS 2008:7);

beslutade den 22 september 2010.

Transportstyrelsen féreskriver med stéd av 2 kap. 1 § jarnvégsfor-
ordningen (2004:526) i fraga om Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter
(JVSFS 2008:7)

dels att 4 och 35 88 ska upphdra att galla,

dels att 2 och 17 88 och rubriken ndrmast fore 17 § ska ha féljande

lydelse,

dels att avsnitt 1.6 Tecken av vagvakt i bilaga 7 ska upphdra att gélla,

dels att bilaga 20 ska upphdra att gélla,

dels att i bilaga 8 M

- nuvarande avsnitt 4.19 ska betecknas 4.20,

- nuvarande avsnitt 4.20 ska betecknas 4.21,

- nuvarande avsnitt 4.21 ska betecknas 4.22 och

- nuvarande avsnitt 4.22 ska betecknas 4.23,

dels att

- avsnitt 2.3 Vaxlar och sparsparrar, avsnitt 2.5 Signalanlaggningar,

signaler, avsnitt 2.7 Signalanldggningar, ATC, avsnitt 3.2 Vikt,
broms, avsnitt 6.1 Trafikverksamhet, allmént, avsnitt 6.2 Vaxling,
avsnitt 6.4 Sparrfard och avsnitt 6.5 Skyddsformer i bilaga 1,
- avsnitt 1 Trafikeringssystem i bilaga 2,
- Inledning,
Tilldta och styra rorelser: avsnitt 1.5 Huvudljussignal, avsnitt 1.6
Huvuddviérgsignal, avsnitt 3.2 Tavla “Forsignalbaliser”, avsnitt 4.6
Betydelse vid vaxling, avsnitt 6.1 Forsignalering, avsnitt 6.5
Signaltavlor for tillaten hastighet — ATC-information,
Skydd av punkter pa banan: avsnitt 1.1 vagskyddssignal (v-signal),
avsnitt 1.4 Signaler for vagskyddsanlaggning — ATC-information,
avsnitt 4.3 Portsignaler — ATC-information,
Hyttsignalering: avsnitt 2.2 ATC-forbesked “vénta stopp”,
Ovrig information: avsnitt 1.4 Tavlor fér ATC,
Aldre signaleringsformer: avsnitt 3.3 i bilaga 3 H,

- Tillata och styra rorelser: avsnitt 1.5 Huvudljussignal i bilaga 3 M,

- avsnitt 3 Sékerhetsorder, avsnitt 3.5 Ordergivning med diktamen,
avsnitt 3.7 Sarskilda regler for vissa sakerhetsorder i bilaga 4,

- bilaga 5,

- avsnitt 2 Olycka i bilaga 6,
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- avsnitt 1.5 VVagvaktens atgarder i bilaga 7,

- avsnitt 1.3 Grundlaggande krav pa fordon, avsnitt 1.6 Faststalla
hastighet, avsnitt 2.7 Hastighet vid igangsattning, avsnitt 3.1
Tagfardens storsta tillatna hastighet, avsnitt 4.3 Anmalan vid signal
som visar “’Stopp”, avsnitt 4.4 Huvudsignal som visar “stopp”,
avsnitt 4.6 Brosignal eller skredvarningsstopplykta som visar
stopp”, avshitt 4.9 Plankorsning, avsnitt 4.11 Fel pd ATC, avsnitt
4.13 Taget kan inte mandvreras fran den framsta forarhytten, avsnitt
4.14 Hjalpfordon behdvs, avsnitt 4.15 Fordon fran tdg maste lamnas
kvar pa linjen, avsnitt 4.18 Palok i bilaga 8 H,

- Inledning, avsnitt 2.9 Kaortillstand med handsignal, avsnitt 4.4
Huvudsignal som visar “’stopp”, avsnitt 4.11 Fel pdA ATC
i bilaga 8 M,

- avsnitt 1.1 Sparrfardens korplan, avsnitt 1.4 Grundlaggande krav pa
fordon, avsnitt 1.7 Faststdlla hastighet, avsnitt 3.1 Sparrfardens
storsta tilldtna hastighet, avsnitt 5.4 Anmalan vid signal som visar
”stopp”, avsnitt 5.5 Huvudsignal som visar ”stopp”, avsnitt 5.7
Brosignal eller skredvarningsstopplykta som visar ”stopp”, avsnitt
5.10 Plankorsning, avsnitt 5.11 Fel p& ATC i bilaga 9 H,

- avsnitt 5.5 Huvudsignal som visar “’stopp”, avsnitt 5.18 Sparrfard
efter tag i bilaga 9 M,

- avsnitt 1.1 Vaxlingsplanen, avsnitt 2.4 Starttillstdnd, avsnitt 5.2
Passage av huvudsignaler vid véxling, avsnitt 5.9 Véxling inom ett
D-skydd i bilaga 10,

- avsnitt 2.2 Bromsgrupper, avsnitt 8.3 Sékrande av forardvervakade
fordon, avsnitt 8.5 ATC-6vervakad uppstéllning i bilaga 11,

- A-skydd i system H: avsnitt 1.3 A-skyddsomrddets granspunkter,
avsnitt 4.1 Avsluta pa stangd driftplats, avsnitt 5.2 Andra
skyddsatgarder,

A-skydd i system M: avsnitt 1 Planera A-skydd,
A-skydd i system S: avsnitt 1.3 A-skyddsomradets granspunkter i
bilaga 12,

- L-skydd i system H: avsnitt 1.3 L-skyddsomradets granspunkter,
L-skydd i system S: avsnitt 1.3 L-skyddsomradets granspunkter i
bilaga 13,

- Inledning, avsnitt 2.3 Starttillstand, avsnitt 3.3 Tillsyningsmannens
nérvaro, avsnitt 5.2 Mandvrering med hjalp av stéllverksvakt, avsnitt
5.4 Overgéng fran A-skydd till S-skydd i bilaga 15,

- D-skydd i system S: avsnitt 1.3 D-skyddsomradets yttre
granspunkter i bilaga 16,

- avsnitt 1 Reservera tagvag i bilaga 17 och

- avsnitt 3 Kontrollera véxlars lagen och lasning i bilaga 18 ska ha
féljande lydelse,

dels att det i foreskrifterna ska inforas ett nytt avsnitt 1.5 under Skydd av
punkter pa banan i bilaga 3 H, nya avsnitt 4.19 i bilaga 8 H och i bilaga 8 M
och att det ska inforas ett nytt avsnitt 5.9 under A-skydd i system M i bilaga
12.
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2§ Bestdmmelserna i bilagorna 1-19 géller trafikeringssystem H, M och S
i den utstrackning som foreskrivs i dem.

Blanketter

17 8§ Bilaga 5 innehaller sakerhetskrav for de blanketter som ska anvandas
for skriftliga meddelanden.
Denna forfattning trader i kraft den 12 december 2010.
P& Transportstyrelsens vagnar
STAFFAN WIDLERT

Margareta Lévgren
(Jarnvagsavdelningen)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkdping 1SSN 2000-1975






Bilaga 1

2.3 VAXLAR OCH SPARSPARRAR

vaxel

huvudspéarsskiljande vaxel

skyddsvaxel

anordning som gor det mojligt att
framfora sparfordon fran ett spar till
ett annat. Vardera &nden med véxel-
tungor i en korsningsvéxel betraktas
som en egen véxel.

en motvaxel eller medvéxel som
skiljer eller forenar tva huvudspar.

véaxel som i skyddande lage hindrar
sparfordon frén att komma in i ett
visst spar.

2.5 SIGNALANLAGGNINGAR, SIGNALER

yttre signalering
hyttsignalering

signalbesked

2.7 SIGNALANLAGGNINGAR, TAGSKYDDSSYSTEM

tagskyddssystem

STM

ATC-omréade

ATC-arbetsomrade

omrade utan ATC

signaler som finns utefter banan.
information fran tagskyddssystemet
som ges via forarpanelen i forar-
hytten.

faststalld benamning pé ett signal-
budskap.

tekniskt system for évervakning och
presentation av signal- och hastig-
hetshesked, till exempel ATC eller
ETCS.

enhet pa sparfordon som laser ATC
balisinformation  och  Oversétter
mottagen information till ETCS
ombordutrustning.

omrade dar vissa signalinrattningar
och signaltavlor pa huvudspar ar
utrustade med baliser for ATC.

del av ATC-omréade, dar tagskydds-
systemet av tekniska skal inte ska
behandla den ATC-infor-mation
som tas emot.

omrade som inte ar ATC-omrade.
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balis

balisgrupp
repeterbaliser

ATC-information

tillslaget tagskyddssystem

ATC i vaxlingslage

verksamt tagskyddssystem

tagdata

tagegenskap

forarpanel

forindikator
huvudindikator

tagovervakning

deldvervakning

enhet som ligger i sparet och som
vid forfragan sander information till
passerande sparfordon.

grupp om tva eller flera baliser.

balisgrupp avsedd att uppdatera
redan tidigare lamnad ATC-
information  (forsignaleringsinfor-
mation).

information som lamnas fran en
balisgrupp till ett tillslaget tag-
skyddssystem.

tagskyddssystemet &r tillslaget och
det sa kallade starttestet 4r genom-
fort.

tagskyddssystemet ar tillslaget och
vixlingslampan pé& forarpanelen
lyser.

tagskyddssystemet ar tillslaget och
tdgdata ar inmatade i systemet.

data om tagsattet eller sparrfards-
sattet. Matas in i sparfordonets
tagskyddssystem.

egenskap hos vissa tagsatt eller
sparrfardssitt som matas in i spar-
fordonets tagskyddssystem som tég-
data.

panel i forarhytten pad sparfordon
som ldmnar information samt
mojliggor installning av tagdata i
tagskyddssystemet.

indikator pa forarpanelen. Kan visa
ATC-besked.

indikator pa forarpanelen. Kan visa
ATC-besked.

6vervakningsgrad som innebér att
tagskyddssystemet Overvakar
inmatade tagdata.

6vervakningsgrad som innebér att
tagskyddssystemet  Gvervakar in-
matade tdgdata och ATC- infor-
mation fran huvudsignaler (eller
motsvarande ATC-information).



fullstandig dvervakning

frislappningshastighet

40-6vervakning

10-6vervakning

ATC-forbesked

ATC-huvudbesked

ATC-besked
koérning med ATC-besked
korning utan ATC-besked

bortflyttad mélpunkt

A-bortflyttning

Overvakningsgrad som innebér att
tagskyddssystemet  dvervakar in-
matade tagdata, ATC-information
frdn  huvudsignaler (eller mot-
svarande ATC-information) samt
fullstandig ATC-information fran
hastighetstavlor (eller motsvarande
ATC-information).

den hastighet till vilken tagskydds-
systemet Overvakar bromsningen
nar malhastigheten ar 0 km/tim.

Overvakning av bromsningen efter
mottagen ATC-information “vinta
stopp” (eller motsvarande ATC-
information), nér frisldppnings-
hastigheten ar 40 km/tim.

Overvakning av bromsningen efter
mottagen ATC-information “vénta
stopp” (eller motsvarande ATC-
information), ndr  frisldppnings-
hastigheten ar 10 km/tim.

besked om en l&ngre fram géllande
storsta tillaten hastighet (for farden).
Visas pa sparfordonets forarpanel.

besked om den for tillfallet géllande
storsta  tilldtna hastigheten  (for
farden). Visas pad sparfordonets
forarpanel.

gemensam term for ATC-forbesked
och ATC-huvudbesked.

kérning nar ATC-besked visas i
huvudindikatorn.

kdrning nér ATC-besked inte visas i
huvudindikatorn.

malpunkt for ATC-information fran
en forsignal (eller motsvarande
ATC-information). Ligger bortom
nasta huvudsignal eller motsvarande
signalpunkt.

forekomst av en bortflyttad mal-
punkt som ligger bortom nésta
huvudsignal men fore den darpé
féljande huvudsignalen.
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P-bortflyttning

halvutrustad nedséttning

helutrustad nedsattning

balisinformationsfel

baliséverensstaimmelsefel

balisfel

ATC-fel

nddbromsning

systembromsning

systemnddbromsning

normal tryckluftbroms

forekomst av en bortflyttad mal-
punkt som ligger bortom né&sta
huvudsignal, vid ndgon av de
foljande huvudsignalerna.

hastighetsnedsattning som &r ATC-
utrustad utan att det finns nagon
balisgrupp  vid hastighetsned-
séttningens borjan och slut. Ingar i
tagskyddssystemet endast genom att
ATC-information ldamnas fran en
balisgrupp som ligger fére hastig-
hetsnedséttningens borjan.

hastighetsnedséttning som ar ATC-
utrustad med balisgrupper vid
hastighetsnedsattningens bdrjan och
slut.

fel i Overforingen av ATC-
information. Leder till sa kallat
balisfelslarm pa sparfordonet.

fel som innebar att ATC-
information ”stopp” ldmnas vid en
signal som visar “kor” eller att
ATC-information “vénta stopp”
lamnas vid en signal som visar
”vinta kor”.

gemensam term for balisinforma-
tionsfel och balisdverensstdimmelse-
fel.

storre fel pd ATC-utrustningen pa
ett sparfordon. Leder till s& kallat
ATC-felslarm pé sparfordonet.

bromsverkan genom att en ndd-
bromsanordning anvands.

tagskyddssystemet astadkommer en
bromsning motsvarande driftbroms-
ning eller fulloromsning.
tagskyddssystemet astadkommer en
bromsning motsvarande snabbroms-
ning.

huvudbromssystem som utgors av ett
tryckluftsystem, styrt av en huvud-
luftledning med normaltryck 5,0 bar.
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resande personer som medfdljer fordonsséattet vid
en tagfard, sparrfard eller véaxling, utom
den tjanstgdrande personalen.

vagvakt den som bevakar en plankorsning eller
tillfalligt mandvrerar en vagskydds-
anlaggning.

tagsattsklargorare person som ansvarar for kontroll av

iordningsstéllande av ett fordonssatt.

signalgivare person som till foraren ger eller repeterar
signaler.

starttillstand tillstdnd fran tagklareraren till tillsynings-
mannen att paborja en véxling. For en
vaxling som ager rum pé& huvudspar pa
linjen eller pa en obevakad driftplats ges
starttillstndet till tillsyningsmannen av
den overordnade tagfardens forare eller
sparrfardens tillsyningsman. Inom ett D-
skydd &r det huvudtillsyningsmannen som
ger tillsyningsmannen ett starttillstand.

véagvéxling véxling som i en och samma riktning och
utan att stanna sker pé en for rorelsen last
vaxlingsvéag.

forare person som ansvarar for mandévrering av
drivfordon.

starttillstand tillstdnd fran tagklareraren till tillsynings-
mannen att paborja en sparrfard. Inom ett
D-skydd &r det huvudtillsyningsmannen
som ger tillsyningsmannen ett start-
tillstand.

sparrfard efter tag sparrfard som paborjas sedan ett tdg har
passerat och medan taget finns kvar pa
bevakningsstréckan.
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6.5 SKYDDSFORMER

huvudtillsyningsman

starttillstand

A-skydd efter tag

Alfabetiskt register

person som vid D-skydd Overvakar,
samordnar och trafikleder de ingéende
trafikverksamheterna. Ansvarar foér D-
skyddet gentemot tagklareraren.

tillstdnd fran tagklareraren till tillsynings-
mannen att paborja ett A-skydd, E-skydd,
L-skydd eller S-skydd samt till huvud-
tillsyningsmannen att pabdrja ett D-skydd.
Inom ett D-skydd &r det huvud-
tillsyningsmannen som ger tillsynings-
mannen ett starttillstand.

A-skydd vars A-skyddsomrade omfattar
del av bevakningsstricka och som
paborjas sedan ett tdg har passerat arbets-
platsen men medan taget fortfarande finns
kvar pa bevakningsstréckan.

Detta alfabetiska register innehéller alla termer som forklaras i denna bilaga.
For varje term ges en hénvisning till vilket avsnitt termen forklaras i, till
exempel sdger sjunde raden att termen arbetsplan forklaras i avsnitt

6.5 Skyddsformer.

10-6vervakning
40-6vervakning
A-bortflyttning
andra nedsparet
andra uppsparet
ankomstanmalan
arbetsplan (for ett

A-skydd, E-skydd, L-skydd eller

S-skydd)
arbetsredskap

A-skydd

A-skydd efter tag
A-skyddsomrade
‘ATC i véxlingslage

ATC-arbetsomrade
ATC-besked

10

2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem
2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem
2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem
2.2 Spar

2.2 Spar

4.1 Trafikledning, allmént

6.5 Skyddsformer

3.1 Spérfordon, fordonsséatt och
arbetsredskap

6.1 Trafikverksamhet, allmént

6.5 Skyddsformer

6.5 Skyddsformer

2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem

2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem
2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem



ATC-fel
ATC-forbesked
ATC-huvudbesked
ATC-information
ATC-omrade

avgangssignalerare
avlage

avsparrning
avsparrningsanmalan
avvikande huvudspar

balis

balisfel

balisgrupp
balisinformationsfel
balisdverensstdammelsefel
banan

banans storsta tillatna hastighet
besked

bevakad driftplats
bevakad véxel
bevakningsstracka
blockstracka

bortflyttad malpunkt
bromsgrupp
bromskategori
bromsprocent

bromsprov

bromsprovare

bromsvikt

dagsignal
delévervakning
direktbroms
dispositionsarbetsplan
distanstagklarerare
driftboromsning
driftplats
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2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem
2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem
2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem
2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem
2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem

6.3 Tagfard

2.3 Vaxlar och sparspéarrar
4.1 Trafikledning, allmént
4.1 Trafikledning, allmént
2.2 Spar

2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem
2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem
2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem
2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem
2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem
2.1 Banans indelning

5 Rorelseformer och hastigheter

2.5 Signalanldggningar, signaler

4.1 Trafikledning, allmént

2.3 Vaxlar och sparsparrar

4.1 Trafikledning, allmént

2.1 Banans indelning

2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem
3.2 Vikt, broms

3.2 Vikt, broms

3.2 Vikt, broms

3.2 Vikt, broms

3.2 Vikt, broms

3.2 Vikt, broms

2.5 Signalanlaggningar, signaler

2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem
3.2 Vikt, broms

6.5 Skyddsformer

4.1 Trafikledning, allmént

3.2 Vikt, broms

2.1 Banans indelning

11
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driftplatsdel
driftplatsgrans
drivfordon

D-skydd
D-skyddsomrade
dubbelspar
dygnsorder

eldriftledare
enkelspar
E-skydd
E-skyddsomrade
extratag

fjarrbevakad driftplats
fjarrblockering
fjarrblockeringscentral
fjarrtagklarerare
FK-lada

flerspar

fordon

fordonssignalmedel
fordonssatt

fordonsséttets storsta tillatna

hastighet

’ frislappningshastighet
frontskydd (for tagvag)
fullbromsning

’ fullstdndig 6vervakning

fard

fardens storsta tillatna hastighet

forare (vid spéarrfard)
forare (vid tagfard)
forare (vid vaxling)

’ forarpanel

2.1 Banans indelning
2.1 Banans indelning

3.1 Sparfordon, fordonssatt och arbets-
redskap

6.1 Trafikverksamhet, allmént

6.5 Skyddsformer

2.2 Spar

4.1 Trafikledning, allmént

4.1 Trafikledning, allmént

2.2 Spar

6.1 Trafikverksamhet, allmént
6.5 Skyddsformer

6.3 Tagfard

4.1 Trafikledning, allmént

2.4 Signalanlaggningar, allméant

2.4 Signalanlaggningar, allméant

4.1 Trafikledning, allmént

2.4 Signalanlaggningar, allmant

2.2 Spar

3.1 Spérfordon, fordonssatt och arbets-
redskap

2.5 Signalanléggningar, signaler

3.1 Sparfordon, fordonssitt och arbets-
redskap

5 Rérelseformer och hastigheter

2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem
2.6 Signalanlaggningar pa driftplatser

3.2 Vikt, broms

2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem
6.1 Trafikverksamhet, allmént

5 Rorelseformer och hastigheter

6.4 Sparrfard

6.3 Tagfard

6.2 Vaxling

2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem



forindikator
forsta nedsparet
forsta uppsparet

genomfartstag (vid en trafikplats)

gangvagskorsning

halv siktfart
halvutrustad nedséattning
handbroms

handsignal
hastighetsnedséttning
hel siktfart

helutrustad nedsattning
hinderfrihetspunkt
hinderfrihetssparledning
huvudbromskontroll
huvudbromssystem
huvudindikator
huvudledning
huvudspar
huvudtillsyningsman
hyttsignalering

héllplats

héllstalle

hogerlage

K15-nyckel
K16-las
K16-nyckel

k-mote
kontakttagklarerare

kontrollbekraftad rorlig bro
kontrollbekraftad sparsparr

kontrollbekraftad vaxel
kontrolldriftplats
kontrollmote

krypfart

kdrning med ATC-besked
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2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem
2.2 Spar
2.2 Spar

6.3 Tagfard
2.8 Banan ovrigt

5 Rorelseformer och hastigheter

2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem
3.2 Vikt, broms

2.5 Signalanldggningar, signaler

5 Rorelseformer och hastigheter

5 Rorelseformer och hastigheter

2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem
2.3 Vaxlar och sparsparrar

2.4 Signalanlaggningar, allméant

3.2 Vikt, broms

3.2 Vikt, broms

2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem
3.2 Vikt, broms

2.2 Spar

6.5 Skyddsformer

2.5 Signalanlaggningar, signaler

2.1 Banans indelning

2.1 Banans indelning

2.3 Vaxlar och sparsparrar

2.6 Signalanlaggningar pa driftplatser
2.3 Vaxlar och sparsparrar

2.3 Vaxlar och sparsparrar

6.3 Tagfard

4.1 Trafikledning, allmént

2.4 Signalanlaggningar, allmént

2.4 Signalanlaggningar, allméant

2.4 Signalanlaggningar, allméant

4.1 Trafikledning, allmént

6.3 Tagfard

5 Rorelseformer och hastigheter

2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem

13
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’ kdrning utan ATC-besked
korplan (for en spérrférd)
korplan (for en tagfard)
kortillstand

linjeblockering
linjebok

linjen
linjeplats
ljussignal

lok

lokalbevakad driftplats
lokalfrigiven sparsparr
lokalfrigiven véaxel
lokaltagklarerare
loktag

L-skydd
L-skydd efter tag

L- skyddsomrade
I&st spérsparr

Iast vaxel

latt arbetsredskap

16pdugligt fordon

magasinering (av tagvag eller
vaxlingsvég)

mandvervagn

medvéxel
mekanisk signal
motorvagn

2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem
6.4 Sparrfard

6.3 Tagfard

6.3 Tagfard

2.4 Signalanlaggningar, allmént
2.8 Banan ovrigt

2.1 Banans indelning

2.1 Banans indelning

2.5 Signalanldggningar, signaler

3.1 Sparfordon, fordonssatt och arbets-
redskap

4.1 Trafikledning, allmént

2.3 Vaxlar och sparsparrar

2.3 Vaxlar och sparsparrar

4.1 Trafikledning, allmént

3.1 Sparfordon, fordonssétt och
arbetsredskap

6.1 Trafikverksamhet, allmént
6.5 Skyddsformer

6.5 Skyddsformer
2.3 Vaxlar och sparsparrar
2.3 Vaxlar och sparsparrar

3.1 Spérfordon, fordonsséatt och
arbetsredskap

3.1 Sparfordon, fordonssétt och
arbetsredskap

2.6 Signalanlaggningar pa driftplatser

3.1 Spérfordon, fordonssatt och arbets-
redskap

2.3 Vaxlar och sparsparrar
2.5 Signalanléggningar, signaler

3.1 Sparfordon, fordonssétt och arbets-
redskap



motorvagnstag

motvaxel
muntlig signal

nattsignal

nedsparet

nedsankt spar

normal tryckluftbroms
normalhuvudsparet

normallage (for vaxel eller
Sparsparr)

nddbromsning

obevakad drift

obevakad driftplats
obevakad véanddriftplats
ombordansvarig

omlagt lage (foér vaxel eller
SpArsparr)

omrade utan ATC

order
ordergivningsdriftplats
ordinarie tag

parkeringsbroms
parkeringsspar
| P-bortflyttning

permanent hastighetsbegransning

planenlig korplan
plankorsning
plattformsovergang
palage

repeterbaliser
resande

resandetag
retardationskontroll
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3.1 Sparfordon, fordonsséatt och
arbetsredskap

2.3 Vaxlar och sparspéarrar

2.5 Signalanldggningar, signaler

2.5 Signalanldggningar, signaler
2.2 Spar

2.8 Banan ovrigt

3.2 Vikt, broms

2.2 Spar

2.3 Vaxlar och sparsparrar

3.2 Vikt, broms

2.6 Signalanlaggningar pa driftplatser
4.1 Trafikledning, allmént

4.1 Trafikledning, allmént

6.3 Tagfard

2.3 Vaxlar och sparspéarrar

2.7 Signalanlaggningar, ATC
4.1 Trafikledning, allmant
4.1 Trafikledning, allmant
6.3 Tagfard

3.2 Vikt, broms

3.2 Vikt, broms

2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem
5 Rérelseformer och hastigheter

6.3 Tagfard

2.8 Banan 6vrigt

2.8 Banan ovrigt

2.3 Vaxlar och sparsparrar

2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem
6.1 Trafikverksamhet, allméant

6.3 Tagfard

3.2 Vikt, broms
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rorlig bro i kontroll

sidoskydd (for tagvag)
sidospar

signal

signalbesked

signalbild

signalgivare (vid vaxling)
signalinrattning
signalkontrollerat sidospar
signalmedel

signalredskap
signalstéllverk
signaltavla
siktrorelse
skjuts

skjutsning

skyddande lage (for vaxel eller
Sparsparr)

skyddsform

skyddsstracka (for tagfardvag)
skyddsstracka (for tagvag)
skyddsvéxel

skylt

slapp

slappning
smafordon

snabbromsning
sparentreprenor
sparfordon

Sparsparr
sparsparr i kontroll
sparrfard

2.3 Vaxlar och sparspéarrar

2.6 Signalanlaggningar pa driftplatser
2.2 Spar

2.5 Signalanldggningar, signaler

2.5 Signalanldggningar, signaler

2.5 Signalanldggningar, signaler

6.2 Vaxling

2.5 Signalanldggningar, signaler

2.2 Spar

2.5 Signalanldggningar, signaler

2.5 Signalanldggningar, signaler
2.4 Signalanlaggningar, allméant
2.5 Signalanldggningar, signaler
5 Rérelseformer och hastigheter

3.1  Sparfordon, fordonssatt  och

arbetsredskap
6.2 Vaxling
2.3 Vaxlar och sparsparrar

6.1 Trafikverksamhet, allmént

6.3 Tagfard

2.6 Signalanlaggningar pa driftplatser
2.3 Vaxlar och sparsparrar

2.5 Signalanlaggningar, signaler

3.1 Sparfordon, fordonssatt och arbets-
redskap

6.2 Vaxling

3.1 Sparfordon, fordonssitt och arbets-
redskap

3.2 Vikt, broms

1 Aktorer

3.1 Spérfordon, fordonssatt och arbets-
redskap

2.3 Vaxlar och sparsparrar

2.3 Vaxlar och sparsparrar

6.1 Trafikverksamhet, allmént
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sparrfard efter tag 6.4 Sparrfard
sparrfardsstracka 6.4 Sparrfard
sparrfardssatt 3.1 Sparfordon, fordonssitt och arbets-

redskap
sparrning av linjeblock 2.6 Signalanlaggningar pa driftplatser
sparrning av huvudsignal 2.6 Signalanlaggningar pa driftplatser
sparrning av sparavsnitt 2.6 Signalanlaggningar pa driftplatser
spérrning av vaxel 2.6 Signalanlaggningar pa driftplatser
S-skydd 6.1 Trafikverksamhet, allméant

starttillstand (for en skyddsform) 6.5 Skyddsformer
starttillstand (for en sparrfard) 6.4 Spérrféard

starttillstand (for en véxling) 6.2 Viéxling

STM 2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem

storfordon 3.1 Sparfordon, fordonssitt och arbets-
redskap

strackorder 4.1 Trafikledning, allmént

stangd driftplats 4.1 Trafikledning, allmént

system E 4.2 Trafikeringssystem

system H 4.2 Trafikeringssystem

system M 4.2 Trafikeringssystem

system R 4.2 Trafikeringssystem

system S 4.2 Trafikeringssystem

systembromsning 3.2 Vikt, broms

systemnddbromsning 3.2 Vikt, broms

sékerhetsmeddelande 4.1 Trafikledning, allmént

sékerhetsorder 4.1 Trafikledning, allmént

sékrad rorelse 5 Rorelseformer och hastigheter

tablasignal 2.5 Signalanlaggningar, signaler

tavla 2.5 Signalanlaggningar, signaler

tekniskt uppehall 6.3 Tagfard

tillfallig korplan 6.3 Tagfard

tillsatsbroms 3.2 Vikt, broms

tillslaget tagskyddssystem 2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem

tillsyningsman (for en sparrfard) 6.4 Sparrfard
tillsyningsman (for en véxling) 6.2 Véxling
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tillsyningsman (for ett A-
skydd,E-skydd, L-skydd eller

S-skydd)
trafikledningen
trafikplats
trafikverksamhet
tungt arbetsredskap

tag (1)

tag (2)

tdganmalan

tagdata

tagegenskap

tagfard

tagfardvag (for ett visst tag)
tagklarerardokumentation
tagklarerare

tagledare

tagorder

tagordning
tagskyddssystem

tagsatt

tagsattsklargorare
tagvikt
tagvag
tagvagslasning
tagvagsupplasning

’ tagévervakning
uppehall (vid trafikplats)
uppehall for trafikutbyte
uppsparet
uppstallningsbroms

vagn

vagnvikt
verksamt drivfordon

6.5 Skyddsformer

1 Aktorer
2.1 Banans indelning
6.1 Trafikverksamhet, allmént

3.1 Spérfordon, fordonssatt och arbets-
redskap

3.1 Sparfordon, fordonssatt och arbets-
redskap

6.1 Trafikverksamhet, allmént

4.1 Trafikledning, allmént

2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem
2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem
6.1 Trafikverksamhet, allméant

6.3 Tagfard

4.1 Trafikledning, allmént

4.1 Trafikledning, allmént

4.1 Trafikledning, allmént

4.1 Trafikledning, allmént

4.1 Trafikledning, allmént

2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem

3.1 Sparfordon, fordonssatt och arbets-
redskap

6.1 Trafikverksamhet, allmént

3.2 Vikt, broms

2.6 Signalanlaggningar pa driftplatser

2.6 Signalanlaggningar pa driftplatser

2.6 Signalanlaggningar pa driftplatser

2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem
6.3 Tagfard

6.3 Tagfard

2.2 Spar

3.2 Vikt, broms

3.1 Sparfordon, fordonssatt och arbets-
redskap

3.2 Vikt, broms

3.1 Sparfordon, fordonssatt och arbets-
redskap



verksamt tagskyddssystem
végskyddsanlaggning

végvakt
végvéxling
vansterlage
véxel

véxel i kontroll
véxel som sluter
véxling
véxlingsgransen
vaxlingsomrade
vaxlingsplan
vaxlingssatt

vaxlingsvég
vaxlingsvagslasning

yttre signalering

2.7 Signalanlaggningar, Tagskyddssystem
2.4 Signalanlaggningar, allmént
6.1 Trafikverksamhet, allmént
6.2 Véxling

2.3 Véxlar och sparsparrar

2.3 Véxlar och sparsparrar

2.3 Véxlar och sparsparrar

2.3 Véxlar och sparsparrar

6.1 Trafikverksamhet, allmént
6.2 Véxling

6.2 Véxling

6.2 Vaxling

3.1 Sparfordon, fordonssatt och arbets-
redskap

2.6 Signalanlaggningar pa driftplatser
2.6 Signalanlaggningar pa driftplatser

2.5 Signalanldggningar, signaler
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1 TRAFIKERINGSSYSTEM

Trafikeringssystemen baseras framst p& hur linjen ar utrustad. Sidospér
forekommer pa driftplatser och linjeplatser i samtliga trafikeringssystem.
Reglerna for sidospar ar oberoende av vilket trafikeringssystem som
driftplatsen eller linjeplatsen tillhér. Reglerna for sidospar ar desamma i
system H, M och S.

System H

Systemet baseras pa att linjen ar utrustad med linjeblockering, att
driftplatserna har fullstdndiga signalstéllverk (hinderfrihetskontroll och
signalering for varje spar) och att samtliga driftplatser ar bevakade med
fjarrtagklarerare eller lokaltagklarerare utom da de ar stangda.

System M

Bevakningsstrackorna  Gvervakas gemensamt av tagklarerarna  for
bevakningsstrackans grénsdriftplatser med manuella rutiner. Driftplatserna
kan sakna fullstdndiga signalstéllverk. Det kan férekomma att driftplatser &r
obevakade, bevakade eller stdngda.

System S

Strackan saknar driftplatser och signalstallverk. Linjeplatser utan huvudspar
kan forekomma. Strackan Overvakas av en tdgklarerare med manuella
rutiner. Systemet trafikeras enbart med sparrfarder och med en hdgsta
tillaten hastighet av 40 km/tim.
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Inledning

Denna bilaga innehaller beskrivningar med betydelser for de signaler som
finns utefter banan i system H och s&dan information frdn tagskydds-
systemet som presenteras i forarpanelen vid kérning inom ATC-omrade.

Sist i bilagan finns ett avsnitt Aldre signaleringsformer med s&dana signaler
som &r ersatta av en ny typ eller vars anvandning ar pa vag att upphora.
Infrastrukturforvaltaren far inte langre satta upp de signaler som finns i
dessa avsnitt. Signalerna ska bara finnas kvar i en dvergangsperiod.

1.5 HUVUDLJUSSIGNAL

Betydelse vid tagfard och sparrfard

For samtliga signaler som visar ’kor” géller for tagfard och sparrfard:

* Signalen fér passeras.

* Vid kérning med ATC-besked framgar den storsta tillatna hastigheten av
ATC-beskedet.

* Vid kérning utan ATC-besked ar den storsta tillatna hastigheten 40 eller 80
km/tim, enligt signalbeskedet, vilket galler till ndsta huvudsignal.
Begransningen till 80 km/tim med signalbeskedet ”koér 80” giller dock inte
inom omrade utan ATC.

En huvudljussignal med inbyggd forsignal som kan visa “vénta stopp” ar
placerad minst 800 meter och hdgst 3 000 meter fore den forsignalerade
huvudljussignalen.

Om den forsignalerade huvudljussignalen &r en mellanblocksignal eller en
infartssignal finns det fore den signalen en orienteringstavla for
huvudsignal.

Betydelse vid véxling

For samtliga huvudljussignaler som visar “kor” géller for vixling:
*Huvudljussignalen far bara passeras av vaxlingssattet om det ar sarskilt
angivet i infrastrukturforvaltarens sakerhetsbestdmmelser eller efter sarskild
overenskommelse med tagklareraren.

« Efter passagen galler samma regler som efter en dvérgsignal som visade
signalbild "lodratt”.

For samtliga huvuddvirgsignaler som visar “kor” géller for tagfard och
sparrfard:
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* Signalen far passeras.

* Vid kérning med ATC-besked framgar den storsta tillatna hastigheten av
ATC-beskedet.

« Vid korning utan ATC-besked &r den storsta tillatna hastigheten 40 eller 80
km/tim, enligt signalbeskedet, som géller till néasta huvudsignal.
Begransningen till 80 km/tim med signalbeskedet ”koér 80” giller dock inte
inom omrade utan ATC.

ATC-information

Betydelse

Rékna med att ett restriktivt ATC-forsignalbesked
kan komma att visas i forar-panelen.

Tavla
”forsignalbaliser”

”Kor” visas vid vixling

Ett véaxlingssitt far bara passera en huvuddvérgsignal som visar “kor” om
det ar sarskilt angivet i infrastrukturforvaltarens sakerhetsbestammelser eller
efter sarskild dverenskommelse med tagklareraren.

Efter passage av huvuddvargsignalen galler i system H samma regler som
efter passage av en dvérgsignal som visar enbart signalbild "lodratt”.

6.1 FORSIGNALERING

Pa huvudspar forsignaleras en hastighetstavla som anger en lagre tillaten
hastighet av en orienteringstavla for lagre hastighet och av en férvarnings-
tavla enligt féljande.

Inom ett ATC-omrade forsignaleras hastighetstavlan av en férvarningstavla
och en orienteringstavla. Forvarningstavlan kan dock saknas om avstandet
mellan orienteringstavlan och hastighetstavlan &r tillrackligt for
tagskyddssystemets forvarning.
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Inom ett omrdde utan ATC forsignaleras hastighetstavlan av en
orienteringstavla.

Bade inom ett ATC-omrade och ett omrade utan ATC kan férsignalering
saknas om den storsta tillatna hastigheten sanks fran 40 km/tim eller lagre.
6.5 SIGNALTAVLOR FOR TILLATEN HASTIGHET -
ATC-INFORMATION

orienteringstavla for lagre hastig- vénta...”

het med tillaggsskylt ”ATC-6ver- (enligt tavlans  sifferuppgift eller

skridande” hogre hastighet motsvarande hogst det
procentuella kurvoverskridande som &r
installt pa forarpanelen)

I regel l&mnas ATC-information vid en orienteringstavla for lagre hastighet

bara om det inte finns ndgon féregdende forvarningstavla.

hastighetstavla med siffror och “kor...”

med tillaggsskylt ”ATC-0verskri- (enligt tavlans sifferuppgift eller hogre

dande” hastighet motsvarande  hogst  det
procentuella kurvoverskridande som ar
installt pa forarpanelen)

ATC-utrustning av hastighetsnedsattningar

En huvudprincip for ATC-utrustningen av hastighetsnedsattningar &r att
balisgrupper finns placerade pa ett sadant satt att ett for hogt ATC-huvud-
besked inte kan visas for nagot tdg medan detta framfors pad den aktuella
strackan.

Utplacering av balisgrupper garanterar dock inte korrekt ATC-information
om tagskyddssystemet gors verksamt nér det framsta fordonet befinner sig
pé linjen. Det kan da intraffa att det visas ett hogre ATC-huvudbesked &n
den gallande storsta tillatna hastigheten. Oavsett vilka ATC-huvudbesked
som visas galler d& de hastighetsbesked som visas pa hastighetstavlor eller
anges i order.

Att en hastighetsnedsattning ar halvutrustad framgar av sakerhetsordern.

Hojningslampan pa forarpanelen tands vid nedsittningens bdrjan. Forst
sedan tagets framande har passerat nedsattningens slut far foraren hiva
hastighetsnedsattningen genom att trycka in hoéjningsknappen pa forar-
panelen.
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Motvaxel mellan orienteringstavlan och hastighetsnedsattningens

bérjan

Signalberoende balisgrupp vid orienteringstavlan for Iagre hastighet

Betydelse

Spar

Under orienteringstavlan finns en till&ggsskylt
”inskrénkning” med text ”Spar ...” eller Mot ...”
(sparnummer eller riktning dar nedséttningen
finns).

ATC-information enligt orienteringstavlans
besked uteblir i regel for de tag eller sparrfardssatt
som inte ska framféras pa det spar dar
hastighetstavlan finns. Om ATC-forbeskedet
uteblir saknar tavlan betydelse vid kérning med
ATC-besked. Om ATC-forbeskedet ges men
foraren senare kan konstatera att taget eller
sparrfardssattet framfors pa ett annat spar an det
dér hastighetstavlan finns, far hojningsknappen
tryckas in och hastigheten tkas nar
tagskyddssystemet medger detta.
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Tvingande balisgrupp vid orienteringstavlan for l&gre hastighet

Betydelse

Under orienteringstavlan finns en tilldggsskylt
“inskrdnkning” med text Géller ej alla spar”.

ATC-besked i enlighet med orienteringstavlans
besked visas for alla tag och sparrfardssétt. Om
foraren darefter konstaterar att taget eller
sparrfardssattet framfors pa ett annat spar an det
dar hastighetstavlan finns, far hojningsknappen

70 tryckas in och hastigheten 6kas nar
tagskyddssystemet medger detta.

Galler

ej alla

spar

1.1 VAGSKYDDSSIGNAL (V-SIGNAL)

Det finns V-signaler vid plankorsningar som har en véagskyddsanléaggning.
V-signaler har i regel en gemensam ljusdppning for rott och vitt sken. Det
férekommer dock dven V-signaler med olika ljusoppningar for rott och vitt
sken, placerade lodrétt eller vagratt. V-signalerna ar forsedda med en gul
fyrkantig skylt med symbolen ”V”. V-signalen &r placerad strax fore eller
omedelbart bortom plankorsningen.

Foéljande undantag forekommer dock:

* P4 sidospar forekommer plankorsningar med vagskyddsanldggningar utan
V-signal, sa kallad forenklad bevakning.

* En vidgskyddsanldggning vid en plankorsning som endast &r avsedd for
géng- och cykeltrafik kan sakna V-signal.

« En V-signal kan undantagsvis finnas vid en plattformsévergang eller
gangvagskorsning.(Det som fortsattningsvis sags om plankorsningar géller
dé aven plattformsévergangar eller gangvagskorsningar.)

Som en avvikelse fran de normala placeringsreglerna géller att en V-signal
som stdr mellan tvéa spér galler for bada sparen, om inte en pilskylt anger
vilket av de bada sparen som signalen galler for.
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1.4 SIGNALER FOR VAGSKYDDSANLAGGNING -
ATC-INFORMATION

Vissa vagskyddsanlaggningar & ATC-6vervakade, vilket i sa fall anges i
linjeboken. Om V-signalen visar ”stopp fore plankorsningen” ldmnas ATC-
malinformation “vénta stopp” s& langt fore plankorsningen att taget
ellersparrfardssattet kan stannas fore denna. Tagskyddssystemet Gvervakar
bromsning ned till den 6vervakningshastighet som anges med ett sarskilt
ATC-besked (exempel: "4H” for 40 km/tim).

1.5 HASTIGHETSINFORMATIONSSYSTEM FOR TIDIGARE
AKTIVERING AV VAGSKYDDSANLAGGNING

Det finns végskyddsanldggningar som &r utrustade med hastighets-
informationssystem (HIS) for tidigare aktivering av vagskyddsanldggningen
for tdg med hog hastighet. Tavlan utmarker den plats p& banan dar givare ar
placerade for den tidigarelagda aktiveringen av vagskyddsanlaggningen.

Betydelse
HIS Anger den lagsta hastighet som taget maste halla vid
144 tavlan for att vagskyddsanlaggningen ska kunna
km/h aktiveras vid tavlan.
HIS-tavla Om tavlan passeras med en lagre hastighet &n tavlans

hastighetsinformation ~ kommer  vagskyddsanlagg-
ningen att aktiveras forst vid nésta aktiveringspunkt.
Om hastigheten efter passage av tavlan tkas 6ver den
hastighet som anges pa HIS-tavlan finns det risk for

att tagskyddssystemet ingriper med bromsning innan
véagskyddsanldggningen passeras.

4.3 PORTSIGNALER - ATC-INFORMATION

Om portkontrollsignalen visar “stopp” limnas ATC-malinformation sa langt
fore porten att taget eller sparrfardssattet kan stanna fére denna.
Tagskyddssystemet Gvervakar bromsning ned till den hastighet som anges
med ett sdrskilt ATC-besked, ”4H” for 40 km/tim vid ingdngsporten
respektive “8H” for 80 km/tim vid utgangsporten.

Hyttsignalering

| detta kapitel beskrivs hyttsignalering fran infrastrukturforvaltaren och
trafikledningen till trafikverksamheter.

Vid korning med verksamt tagskyddssystem inom ATC-omrade
kompletterar hyttsignaleringens ATC-besked signaleringen fran yttre
signalmedel. Det framgar av reglerna for respektive signaler vid vilka
signalinréattningar och tavlor som ATC-information lamnas.




N&r en bokstav visas tillsammans med siffror i forindikatorn eller
huvudindikatorn déljer bokstaven en nolla i hastighetsangivelsen. Saledes
ska till exempel ”7A” tolkas som hastigheten 70 km/tim och ”10P” tolkas
som hastigheten 100 km/tim.

Slackt forindikator anger att tagskyddssystemet som takhastighet dvervakar
frisl&ppningshastigheten plus 9 km/tim.

Slackt forindikator anger att tdgskyddssystemet som takhastighet Gvervakar
frislappningshastigheten plus 9 km/tim.

Plats dar tagskyddssystemet far goras verksamt
Starta trots att platsen &r beldgen inom ett ATC-

arbetsomrade.
ATC

Tavla Starta ATC”

3.3 RANGERSIGNAL

Det kan forekomma rangersignaler av aldre typer. De &r ljussignaler. |
infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestammelser anges var det finns sddana
rangersignaler.
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1.5 HUVUDLJUSSIGNAL

Betydelse vid véxling

Vid véxling i system M géller inte en huvudljussignal och den far passeras,
oavsett om den visar ’stopp” eller “kor”, i foljande fall:

« om signalen finns pé en obevakad driftplats.

« om signalen &r en linjeplatssignal.

Pa en bevakad driftplats géller foljande f6r huvudsignaler som visar “kor”
for véaxling:

+ En infartssignal eller mellansignal far bara passeras av vaxlingssattet om
det &r sdrskilt angivet i infrastrukturférvaltarens sékerhetsbestammelser eller
efter sarskild 6verenskommelse med tagklareraren. En utfartssignal far inte
stdllas till ”kor” for véxling.

« Efter passagen géller samma regler som efter en dvérgsignal som visade
signalbild ”snett hdger”.
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3 SAKERHETSORDER

En sakerhetsorder ar en skriftlig order fran tagklareraren till foraren for ett
tdg eller tillsyningsmannen for en sparrfard och ges enligt faststallda
formulér.

Flera order far ges pad samma blankett om dessa order galler samma
driftplats, driftplatsdel eller stracka och har samma kilometertal och samma
sparangivelse.

Dessutom ska dessa order omfatta antingen endast framsidan eller endast
baksidan pa blanketten. Om sakerhetsordern inte omfattar en trafikplats som
utgdr granspunkt for den angivna strackan ska trafikplatsens namn i
sékerhetsordern placeras inom parentes.

En sakerhetsorder till ett tdg eller en sparrfird ges som en enskild
sakerhetsorder. Sakerhetsorder far dven ges som en sammanstallning av
sakerhetsorder med viss giltighet. Det finns féljande typer av sddana
sammanstéllningar:

| foljande exempel orderger fjarrtagklareraren tdg 11 om att strackan C-stad
till D-stad har nedsatt hastighet utan signalering.

Tagklareraren

* kontaktar foraren av tag 11.
Foraren
* svarar:
Foraren tag 11.

Tagklareraren

¢ svarar:

Tag 11, det har ar fjarren B-stad.
Foraren
¢ Svarar:
Uppfattat, fjarren B-stad.

Tagklareraren

* anger sitt drende:

Forbered order pa blankett xx.
xx dr beteckningen pa blanketten
for ordergivning om hastighetsnedsattningar.
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Foraren
« tar fram aktuell blankett och séger:
Blankett xx framme.

Hastighetsnedsattning utan signalering
P4 en driftplats omfattar nedsattningsstrackan hela driftplatsen eller
driftplatsdelen.

I system H omfattar nedséttningsstrackan hela bevakningsstrackan och
samtliga spar pa den.

| system M omfattar nedsattningsstrackan strackan fran en bevakad
driftplats till en annan driftplats eller till en linjeplats. Om en obevakad
driftplats eller en linjeplats omfattas av nedsattningen ska nedsattnings-
strackan omfatta ocksa linjen fram till féljande driftplats eller linjeplats.
Infrastrukturférvaltaren ska snarast mojligt se till att hastighetsned-
séttningen signaleras, om han inte beddémer att hastighetsnedsattningen kan
upphdra innan signaleringen ar mojlig att genomfora.

Nedan anges hur reglerna ska tillampas i olika situationer. Motsvarande
rutiner ska tillampas for spérrfard, men dér tar tillsyningsmannen over
forarens roll i kommunikationen. Féraren pé en sparrfard ska dock se till att
ratt hastighet matas in i tagskyddssystemet och bekrafta for
tillsyningsmannen att det &r gjort innan tillsyningsmannen anméler detta till
tagklareraren.

Tagklareraren
* delger ordern enligt normala rutiner.

Foraren

« matar in storsta tilldtna hastighet enligt ordern i
tagskyddssystemet om den &r lagre an tagséttets storsta
tillatna hastighet

 bekréftar for tagklareraren att ordern om hastighets-
nedséttningen ar uppfattad och att hastigheten &r medtagen
som en faktor som har bestdmt vilken hastighet som &r
inmatad i tdgskyddssystemet:

Det ar foraren pa tag 11. Jag har fatt en order om 70
km/tim i D-stad och jag har matat in hastigheten i
tagskyddssystemet.

11 &r tagfardens
beteckning.
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Nar tdget har passerat infartssignalen eller den sista mellansignalen fore
driftplatsdelen eller senast efter att féraren har anmalt att taget har passerat
signalen ska tagklareraren ater utfora atgérder for att forhindra att oavsiktlig
korsignal visas.

Motsvarande rutin tillampas for sparrfard, men dar tar tillsyningsmannen
over forarens roll i kommunikationen. Féraren pa en sparrfard ska dock se
till att ratt hastighet matas in i tagskyddssystemet och bekrafta for
tillsyningsmannen att det &r gjort innan tillsyningsmannen anmaler detta till
tagklareraren.

Tillampning pa linjen i system H
Tagklareraren ska utfora atgarder som forhindrar oavsiktlig kérsignal till
nedsattningsstrackan samt orderge berérda tag och spérrfarder.

Utfartsblocksignalen fér inte stillas till “kér” forrin tigklareraren har fitt
bekraftat av foraren eller tillsyningsmannen att sakerhetsordern har
uppfattats.

Tagklareraren
« delger ordern enligt normala rutiner.

Foraren

« matar in storsta tilldtna hastighet enligt ordern i
tagskyddssystemet om den ar lagre an tagsattets storsta
tillatna hastighet

* bekraftar for tagklareraren att ordern om hastighets-
nedséttningen ar uppfattad och att hastigheten ar medtagen
som en faktor som har bestdmt vilken hastighet som &r
inmatad i tAgskyddssystemet:

Det ar foraren pa tdg 11. Jag har fatt en order om

70 km/tim fran A-stad till B-stad och jag har matat in
hastigheten i tAgskyddssystemet.

11 &r tagfardens
beteckning.

Tagklareraren

* uppmanar foraren att anméla nér han har
passerat utfartsblocksignalen

* tar bort spérren och stéller ’kor” till
taget.
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Foraren

« anmaler till tigklareraren att tdget har passerat
utfartsblocksignalen innan taget har passerat nasta
huvudsignal:

Det ar foraren pa tag 11. Jag har passerat
utfartsblocksignal yy.

yy ér signalens
beteckning.

Nar taget har passerat utfartsblocksignalen eller senast efter att foraren har
lamnat besked om att signalen har passerats ska tagklareraren ater sparra
utfartsblocksignalen.

Motsvarande rutin tilldmpas for spérrfard, men déar tar tillsyningsmannen
over forarens roll i kommunikationen. Foraren pé en sparrfard ska dock se
till att ratt hastighet matas in i tagskyddssystemet och bekrafta for
tillsyningsmannen att det &r gjort innan tillsyningsmannen anmaler detta till
tagklareraren.

Tillampning pa linjen i system M
Tagklareraren ska utfora &tgarder som forhindrar oavsiktlig korsignal till
nedsattningsstrackan samt orderge berérda tag och sparrfarder.

Tagklareraren ska ordna paminnelse enligt féljande prioritetsordning:
1. spdrra utfartssignalen

2. anvanda en paminnelseskylt i K15-13set eller pa stallaren till
utfartssignalen

3. utfora atgarder enligt infrastrukturforvaltarens sikerhets-
bestdmmelser.

Utfartssignalen far inte stallas till “kor” forrédn tagklareraren har fatt
bekraftat av fdéraren eller tillsyningsmannen att sékerhetsordern har
uppfattats.

Om utfartssignal saknas ska tagklareraren stoppa taget vid infartssignalen
for ordergivning. Infartssignalen far inte stillas till “kér” forrin tagkla-
reraren har fatt bekréftat av féraren att sakerhetsordern har uppfattats.

Tagklareraren
* delger ordern enligt normala rutiner.

Foraren

* matar in storsta tillatna hastighet enligt ordern i
tagskyddssystemet om den ar lagre an tagsattets storsta
tillatna hastighet

« bekriftar for tagklareraren att ordern om hastighets-
nedséttningen ar uppfattad och att hastigheten ar medtagen
som en faktor som har bestdmt vilken hastighet som &r
inmatad i tAgskyddssystemet:




Det ar foraren pa tdg 11. Jag har fatt en order om 70
km/tim fran A-stad till B-stad och jag har matat in
hastigheten i tagskyddssystemet.

11 &r tagfardens
Beteckning.

Tagklareraren

* uppmanar foraren att anméala nér han har
passerat utfartssignalen eller driftplats-
gransen pa en driftplats som saknar
utfartssignal

« tar bort pAminnelsedtgéirden och stéller
7kor” till taget.

Foraren

» anmiler till tdgklareraren att tdget har passerat
utfartssignalen eller driftplatsgransen innan taget har
passerat nasta huvudsignal:

Det &r foraren pa tag 11. Jag har passerat utfartssignal yy.
yy ér signalens
beteckning.

Nar taget har passerat utfartssignalen eller driftplatsgransen pé en driftplats
som saknar utfartssignal eller senast efter att foraren har ldamnat besked om
att signalen har passerats ska tagklareraren &ter ordna paminnelse.

Motsvarande  rutin  tillampas  for  sparrfard, men dar tar
tillsyningsmannendver férarens roll i kommunikationen. Foraren pa en
sparrfard ska dock se till att ratt hastighet matas in i tagskyddssystemet och
bekrafta for tillsyningsmannen att det ar gjort innan tillsyningsmannen
anméler detta till tagklareraren.

Signalerad hastighetsnedsattning utan évervakning av tdgskyddssystem
Inom ett ATC-omrade fér en signalerad hastighetsnedsattning utan ATC-
baliser endast anvandas nar nagot av féljande villkor ar uppfyllt:

* Banans storsta tilldtna hastighet pa strackan dir nedséttningen ska finnas
eller den hogsta tilldtna hastigheten for den aktuella tdgfardvagen dr hogst
40 km/tim.

» Hastighetsnedsdttningen géller bara for en viss tagkategori, och
infrastrukturforvaltaren har beslutat att anvanda hastighetsnedséttning utan
ATC-baliser.

TSFS 2010:163

Bilaga 4

37






TSFS 2010:163
Bilaga 5

Bilaga 5

Gemensamma sédkerhetskrav for de blanketter som ska anvéndas for
skriftliga meddelanden
e Innehdllet i blanketten ska for varje enskilt fall folja reglerna i
dessa foreskrifter.
e Enanvénd blankett ska kunna identifieras i efterhand.
e  Det ska framga vilka funktioner som lamnat och fatt de uppgifter
som dokumenterats pd en blankett.
e Det ska av blanketten framgé var och nar den information som
finns pa en ifylld blankett ska tillampas.

Sékerhetskrav for blankett som anvénds vid medgivande att passera
signal i stopp
e Det ska framgd av blanketten vilket tag eller sparrfard som
medgivandet géller for samt vilken eller vilka signaler som
medgivandet géller for.
e Informationen pa blanketten ska vara tillracklig for att foraren eller
tillsyningsmannen ska kunna forsté vilka atgarder denne ska vidta.

Sékerhetskrav for blankett som anvénds vid sékerhetsorder som ror
infrastruktur

e Det ska framgd av blanketten vilket tag eller spérrfard som
sékerhetsorder géller for.

e Informationen pa blanketten ska vara tillracklig for att foraren eller
tillsyningsmannen ska kunna veta var en order ska tillampas.

e Om en sékerhetsorder géller en hastighetsnedséttning ska
informationen p& blanketten visa hastighetsnedsattningens
geografiska omfattning. For dvriga sakerhetsorder galler att det ska
vara tydligt vilket objekt pa infrastrukturen som sakerhetsorderna
géller for.

e Informationen pa blanketten ska vara tillracklig for att foraren eller
tillsyningsmannen ska kunna forsta vilka atgéarder denne ska vidta.

Sakerhetskrav for blankett som anvands for tagorder, palok, begaran
om hjalpfordon samt kdrplan for sparrfard med hjalpfordon

e Informationen p& blanketten ska tydligt visa vilken
trafikverksamhet som anordnas och var denna ska &ga rum.

e Informationen pad blanketten ska vara tillricklig for att
tagklareraren ska veta vilket tdg som har begart hjalpfordon och
vilken plats eller stricka som detta tag befinner sig pa.

e En tillsyningsman pd en sparrfard med hjalpfordon ska av
blanketten kunna veta vilken strdcka eller plats som det
hjalpbehovande taget befinner sig pa.

e Informationen pa blanketten ska vara tillracklig for att foraren eller
tillsyningsmannen ska kunna forsta vilka atgarder denne ska vidta.
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Sékerhetskrav for blankett som anvénds i system H vid instéllelse av
tag, korplan for tdg samt sakerhetsorder om uppehall

Av informationen ska det tydligt framgé vilket tdg som anordnas
och nér det anordnas.

Av informationen ska det tydligt framga vilket tdg som stalls in.
Av informationen pa blanketten ska det framga vilken plats eller
stracka som sdkerhetsordern eller kdrplanen galler for.
Informationen pa blanketten ska vara tillracklig for att foraren och
tagklareraren ska kunna forsta vilka atgarder var och en ska vidta.

Sékerhetskrav for blankett som anvands i system M for instéllelse av
tdg, korplan for tdg samt siakerhetsorder om &ndrad bevakning av
driftplats, andrat uppehall och dndringar avseende kontrollméten

Informationen pé blanketten ska omfatta andringar av kérplanen
vilka har betydelse for trafiksdkerheten. Detta avser &ndringar av
kontrollméten, andringar av bevakningen av driftplatser inklusive
uppgift om kortillstdnd som ges med handsignal samt &ndringar av
uppehall.

Av informationen pa blanketten ska det framga vilken plats eller
stracka som sakerhetsordern eller kdrplanen galler for.
Informationen pé blanketten ska vara tillracklig for att féraren och
tagklareraren ska kunna forsta vilka atgarder var och en ska vidta.

Sékerhetskrav for blankett som anvénds for att ge ”uppgift till forare”

Informationen pa blanketten ska innehdlla de uppgifter om
fordonssédttet som &r relevanta nédr foraren ska faststélla
fordonsséttets storsta tillatna hastighet.

Informationen pd blanketten ska innehalla uppgifter om
fordonssattets langd.

Informationen pé blanketten ska innehalla uppgifter om eventuella
vagnar med skivbromsar i fordonssattet.

Sakerhetskrav for blankett som anvénds i samband med evakuering av

tag

Informationen som finns pa blanketten ska sakerstélla att resande
evakueras till spar som &r avsparrade. Dels ska det tydligt framgé
av blanketten nér en evakuering far starta och nar den har avslutats
och dels ska det tydligt framgd vilken plats eller stracka samt
vilket eller vilka spar som berdrs av evakueringen.

Informationen pé blanketten ska vara tillracklig for att féraren och
tagklareraren ska forstd vilka atgarder var och en ska vidta.

Sékerhetskrav for blankett som anvands som kérplan for sparrfard

Informationen pa blanketten ska sakerstélla att tillsyningsmannen
och tagklareraren har samma uppgifter om sparrfardens
beteckning.

Informationen pd blanketten ska innehalla uppgifter om vilken
stracka som spéarrfarden omfattar.
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e Informationen pa blanketten ska innehdlla uppgifter om vilka
vagskyddsanlaggningar som ska aterstallas innan sparrfarden
avslutas.

e Informationen pad blanketten ska innehalla uppgifter om vilka
kontroller av jarnvégsinfrastrukturen som maste genomféras innan
sparrfarden avslutas.

e Informationen pa blanketten ska innehalla uppgifter som majliggor
att tgklareraren kan forsakra sig om att vaxlar och sparsparrar pa
en driftplats eller linjeplats i system M och S ligger rétt efter att
sparrfarden avslutats.

e Informationen pa blanketten ska innehalla uppgifter om resultatet
av genomforda samrad.

e Informationen pad blanketten ska vara tillracklig for att
tillsyningsmannen och tagklareraren ska forsta vilka atgarder var
och en ska vidta.

Sékerhetskrav for blankett som anvands som arbetsplan

e Informationen pa blanketten ska sékerstalla att tillsyningsmannen
och tagklareraren har samma uppgifter om trafikverksamhetens
beteckning.

e Informationen pa blanketten ska innehdlla uppgifter om
trafikverksamhetens begransningspunkter och vilka spar som
trafikverksamheten omfattar.

e Informationen pd blanketten ska innehalla uppgifter om vilka
vagskyddsanlaggningar som ska aterstallas innan
trafikverksamheten avslutas.

e Informationen pa blanketten ska innehélla uppgifter om vilka
kontroller av jarnvégsinfrastrukturen som méste genomféras innan
trafikverksamheten avslutas.

e Informationen pa blanketten ska innehalla uppgifter som majliggor
att tgklareraren kan forsakra sig om att vaxlar och sparsparrar pd
en driftplats eller linjeplats i system M och S ligger ratt efter att
trafikverksamheten avslutats.

e Informationen pé blanketten ska innehalla uppgifter om resultatet
av genomforda samrad.

e Informationen pd blanketten ska vara tillracklig for att
tillsyningsmannen och tagklareraren ska forsta vilka atgarder var
och en ska vidta.

Sékerhetskrav for blankett som anvénds som dispositionsarbetsplan

e Informationen pé& blanketten ska sakerstilla att tillsyningsmannen
och tagklareraren har samma uppgifter om D-skyddets beteckning.

e Informationen pd blanketten ska innehalla uppgifter om
trafikverksamhetens begransningspunkter och vilka spar som D-
skyddet omfattar.

e Informationen pa blanketten ska innehdlla uppgifter om vilka
végskyddsanlaggningar som ska Aterstallas innan D-skyddet
avslutas.
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Informationen pd blanketten ska innehdlla uppgifter om vilka
kontroller av jarnvagsinfrastrukturen som maste genomforas innan
D-skyddet avslutas.

Informationen pa blanketten ska innehalla uppgifter som mojliggor
att tAgklareraren kan forsakra sig om att véxlar och sparsparrar pa
en driftplats eller linjeplats i system M och S ligger ratt efter att D-
skyddet avslutats.

Informationen pa blanketten ska vara tillracklig for att
huvudtillsyningsmannen och tagklareraren ska forsta vilka atgarder
var och en ska vidta.
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2 OLYCKA

Den som upptacker en olycka ska omedelbart larma tagklareraren. Foraren
eller tillsyningsmannen ska &ven vidta atgarder for att forhindra ytterligare
olyckor. Infrastrukturforvaltaren ska se till att ett A-skydd anordnas i den
utstrackning det behovs.

Foraren eller tillsyningsmannen?

« utfor foljande &tgirder om olyckan kan utgéra fara for intilliggande spar:

- sdnder nédmeddelande

- tdnder om mojligt blinkande frontljus

- kortsluter spérledningen pa intilliggande spar

* larmar tigklareraren

« sdtter upp hindertavlor cirka 400 meter framfor och bakom det aktuella
omradet

« ser till att skada pé& grund av skadad elledning forebyggs

* underrittar tdgklareraren ndrmare om olyckan.

Tagklareraren

* avsparrar alla huvudspar pa den berdrda
bevakningsstrackan eller de berérda
huvudsparen pad den driftplats som
anmélan galler

 underrdttar samhallets réddningstjanst
vid behov.

Om ett fordon brinner och det finns risk for att elden sprider sig ska
brinnande fordon om majligt skiljas fran o6vriga fordon och sakras mot
rullning.

Om en person har blivit pakord eller om det finns skal att anta att en person
har blivit pakord, ska den berérda farden omgdende stoppas. Alla andra
farder forbi den aktuella platsen ska ocksé stoppas tills undersékning och
eventuella atgarder ar utforda.

1 Andringen innebdr att de femte och sjétte punktsatserna upphavs.
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1.5 VAGVAKTENS ATGARDER

Nar vagvakten paborjar sin tjanstgéring vid plankorsningen ska han
kontrollera att ordergivning sker. Nér detta &r gjort ska vdgvakten frikoppla
bommarna och lyfta dem foér hand. Viagvakten ska ocksd stinga av
ljudsignaleringen.

Nar en tagfard eller sparrfard narmar sig plankorsningen ska vagvakten om
mojligt falla bommarna och aktivera ljudsignalering. Dessutom ska han om
mojligt se till att rott ljus visas mot véagen.

Om inte varningssignaleringen kan anvandas pa normalt satt nar en tagfard
eller sparrférd ndrmar sig, ska végvakten varna végtrafikanter.

Vigvakten ska om mdjligt ge handsignalen “klart” till tagférden eller
sparrfarden nér vdgtrafikanterna har varnats. Signalen “klart” innebédr att
vagvakten har vidtagit de atgarder som har faststéllts i planeringen for att
varna vagtrafikanterna och att foraren av tagfarden eller sparrfarden inte
behover stanna rorelsen fore plankorsningen.?

Om tagklareraren meddelar vagvakten att det finns en tagfard som inte har
fatt order om att vagskyddsanlaggningen &r felaktig galler foljande:

* Varningssignaleringen mot vigen ska vara igang.

* Bommarna ska vara nere.

* Vigtrafikanter far inte sldppas 6ver forrdn taget har passerat
plankorsningen.

Infrastrukturforvaltaren ska for en plankorsning med sarskilt bevérliga
siktforhdllanden bestimma att véigvakten ska kontrollera taglaget
omedelbart innan stora eller langsamtgaende vagfordon slapps Over
plankorsningen.

2 Stycket harefter, dvs. det femte stycket i avsnitt 1.5, tas bort.
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1.3 GRUNDLAGGANDE KRAV PA FORDON

Innan taget startar ska foraren forvissa sig om att

« drivfordonet far ga pa den stracka som tagfarden enligt korplanen

ska gé

« tagskyddssystemet ar verksamt pa tagsattets framsta fordon och forsett
med rétta varden

* den forarplats som foraren ska mandvrera tagsattet fran har ett fungerande
sékerhetsgrepp

* bromsen kan man6vreras fran forarplatsen och fungerar som avsett

« tgsattet har frontsignal.

Om tagsattets framsta fordon saknar tagskyddssystem far tagfirden
framforas om kraven i avsnitt 4.19 Framsta fordonet saknar tagskydds-
system ar uppfyllda.

Tagsattsklargoraren ska forvissa sig om att tagsattet har slutsignal, enligt
reglerna under rubriken 1.5 Tagsattets iordningstallande och kontroll.

Jarnvagsforetaget ansvarar for att fordonen som ingar i tagsattet &r
16pdugliga.

Tagsattet ska nar det lamnar startplatsen ha broms pa minst tva axlar pa
forsta och sista fordonet som automatiskt sitts till om tagsattet oavsiktligt
skulle delas.

Om taget startas inom ett ATC-arbetsomrade ska tagskyddssystemet vara
avstangt tills taget har lamnat ATC-arbetsomradet eller stannat vid tavla
“starta ATC”.

1.6 FASTSTALLA HASTIGHET

Tagsattets storsta tillatna hastighet ar den hastighet som féraren ska mata in
i tgskyddssystemet.

TAgsattets storsta tillatna hastighet

Tagsattets storsta tillatna hastighet ar den lagsta av foljande hastigheter:

« drivfordonets storsta tillatna hastighet for den aktuella strickan enligt
uppgift i linjeboken

* storsta tilldtna hastighet for det langsammaste fordonet

- tillaten hastighet for den aktuella strackan med hansyn till tagsattets
bromsférmaga enligt reglerna i bilaga 11 Broms

« tilldten hastighet med hénsyn till tagséttets axellast

« tillaten hastighet med hénsyn till begrinsningar i férarens utbildning

« hastighet enligt sakerhetsorder om hastighetsnedsattning utan signalering.
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Tdgsattets storsta tillatna hastighet ska matas in i tgskyddssystemet innan
tagfarden paborjas och vid varje tillfalle som ndgon av forutsattningarna
&ndras.

2.7 HASTIGHET VID IGANGSATTNING

Efter start far tdget framforas som sakrad rorelse med tagfardens storsta
tillatna hastighet om det tidigare kortillstdndet inte har upphort.

Om taget &r utgangstag eller om det tidigare kortillstdndet har upphért ska
taget efter start pa en driftplats framforas med hel siktfart tills foraren sékert
kan se:

« att den nérmaste huvudsignalen visar "ko6r”

« att strackan fram till huvudsignalen 4r hinderfri och saknar vixlar

eller att eventuella vixlingsdvargsignaler visar signalbilden lodrétt”.

Om foraren har fatt ett muntligt kortillstind med beskedet kontrollera
vaxlarna ska foraren framfora taget med:

« halv siktfart pa sparavsnitt dér féraren med sékerhet kan konstatera att det
varken finns vaxlar eller sparsparrar

« krypfart genom véxlar och forbi sparspérrar.

Foraren ska kontrollera vaxlarna enligt reglerna i avsnitt 4.4 Huvudsignal
som visar "stopp”.

Undantag fran ovanstdende regel om hel siktfart far dock géras om den
ndrmast foregdende huvudsignalen visade “kor” och nédgot av foljande
villkor &r uppfylit:

* Téget har statt stilla i hogst 5 minuter.

* Foraren har under hela uppehallet kunnat iaktta att nésta huvudsignal visar
”kor”.

Taget far i detta fall framforas som sakrad rorelse.

3.1 TAGFARDENS STORSTA TILLATNA HASTIGHET

Tagfardens storsta tilldtna hastighet ar den hastighet som tagfarden far
framforas i vid ett visst tillfalle.

Tagfardens storsta tillatna hastighet &r den lagsta av féljande hastigheter:
« tgsattets storsta tillatna hastighet

« hastighet enligt besked fran tagskyddssystemet

* hastighet enligt besked fran en huvudsignal nar ATC-besked saknas

« hastighet enligt besked fran en hastighetstavla

- hastighet enligt reglerna under rubriken 2.7 Hastighet vid igangséattning
* hastighet enligt reglerna under rubriken 4 Sarfall.



4.3 ANMALAN VID SIGNAL SOM VISAR ”STOPP”

Nar ett tdg har stannat vid en signal som visar stopp” ska foraren anméla
detta till tagklareraren. Om orsaken till stoppsignalen ar uppenbar for
foraren far han avvakta med anmalan.®

Foraren
» kontaktar tgklareraren nér tiget starstilla och anmaler:
Tag 00 star vid signal yy som visar “stopp”.

00 ar tagfardens beteckning.
yy ér signalens beteckning.

Tagklareraren

* utfor en av foljande atgirder:

- ger besked om att avvakta

- uppmanar féraren att ta fram blankett
XX.

XX &r beteckningen pa blanketten
for medgivande att passera en signal i ’stopp”.

Om taget finns vid en normal stopplats pé& en driftplats p& avstand fran en
huvudsignal som visar “stopp” far anmélan ske dar trots att tiget inte star
vid signalen. Kan foraren inte se signalens beteckning, ska foraren ange
vilken driftplats eller driftplatsdel samt vilket spar som taget star pa.

4.4 HUVUDSIGNAL SOM VISAR ”STOPP”

Om villkoren i kapitlet Signal i stopp i bilaga 17 Trafikledning &r uppfyllda
far tagklareraren lamna medgivande for taget att passera en huvudsignal
som visar ”stopp”.

Forutom i nedanstaende fall far medgivandet bara ges for en huvudsignal i
taget.

Medgivande for tva eller flera huvudsignaler

Om féljande villkor &r uppfyllda far tagklareraren i de fall som anges nedan
lamna medgivande for tva eller flera efter varandra féljande huvudsignaler:

» Det ar samma tagklarerare som bevakar driftplatsen och Gvervakar
bevakningsstrackan.

« Tagfarden kan inte komma ut pa en annan bevakningsstracka eller pa ett
annat spar pa bevakningsstrackan an som ar avsett.

Tagklareraren far samtidigt lamna ett medgivande for:

3 Det stycke som tidigare foljt harefter ar numera placerat narmast efter dialog-
slingan. Ett tillagg i det stycket har dven skett.
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+ en mellansignal och efterféljande utfartshlocksignal, nar taget star vid en
mellansignal som visar ”stopp”,

» en mellansignal, efterféljande utfartsblocksignal och samtliga mellan-
blocksignaler p& bevakningsstrackan, nar taget star vid en mellansignal som
visar “’stopp”,

« en utfartsblocksignal och samtliga mellanblocksignaler pa bevaknings-
strackan, nir taget star vid en utfartsblocksignal som visar ”stopp”,

- samtliga efterfoljande mellanblocksignaler pa bevakningsstrackan, nar
taget star vid en mellanblocksignal som visar “’stopp”,

« en infartssignal och efterféljande utfartsblocksignal, nar taget star vid en
infartssignal som visar ”stopp” eller

» en infartssignal, efterfoljande utfartsblocksignal och samtliga mellan-
blocksignaler pa bevakningsstrackan, nar taget star vid en infartssignal som
visar ”stopp”.

P& blanketten fér medgivandet ska signalbeteckningarna for samtliga
huvudsignaler som ingdr i medgivandet antecknas. Foraren ska for varje
huvudsignal som passeras kontrollera signalbeteckningen och dokumentera
pa blanketten att signalen har passerats.

Om en mellanblocksignal som ingér i medgivandet visar “kor” upphor
medgivandet att galla for denna och efterfdljande mellanblocksignaler, &ven
om de efterfoljande mellanblocksignalerna visar “stopp”. Om nagon av de
efterfoljande mellanblocksignalerna pa bevakningsstrackan visar “stopp” for
taget ska foraren anmala detta och inhdmta ett nytt medgivande enligt
reglerna i detta avsnitt.

Ett medgivande att passera en huvudsignal som visar stopp” innebér
samtidigt att taget far kortillstind frn den plats dar taget stdr och forbi
huvudsignalen.

Infartssignal och mellansignal

P& en driftplats far tagklareraren kombinera ett medgivande att passera en
infartssignal eller mellansignal i stopp” med ett medgivande att passera
enstaka eller samtliga véxlingsdvargsignaler, skyddsstopplyktor och
slutpunktsstopplyktor vilka visar ”’stopp” och finns fore nésta huvudsignal.
Om det ar mojligt ska tgklareraren lagga en vaxlingsvag for tagfarden.

Om tagklareraren vet att vaxlarna ligger ratt och &r i kontroll samt att deras
lage inte oavsiktligt kan 4ndras far medgivandet kombineras med beskedet
véaxlarna ligger ratt. Detta besked I&mnas dven nér véxlar saknas. | annat
fall ska tagklareraren ge beskedet kontrollera vaxlarna.



Om det vid huvudsignalen
finns en medgivande-
dvargsignal krévs det inget
sarskilt medgivande for att fa
passera medgivande-
dvargsignalen.

Xx ar beteckningen pa blanketten
for medgivande att passera en
signal i ’stopp”.

00 ar tagfardens
beteckning.

yy dr signalens beteckning.
x och y &r antalet véxlings-

dvargsignaler respektive
stopplyktor.

Foraren

« kontaktar tagklareraren nér taget stér stilla och anmaler
att signalen visar ”stopp”.

Foraren

Tagklareraren

* kontrollerar att det inte finns nadgot som
hindrar taget att passera signalen pa ett
sékert satt

« fyller i blankett xx

» meddelar foraren:

Tag 00 far passera signal yy

» meddelar foraren:

Kontrollera vaxlarna, om véxlarna inte &r
i kontroll

Véxlarna ligger ratt, om véxlarna ligger
rétt och &r i kontroll

» meddelar i forekommande fall vilka
lagen respektive motvaxel ska inta

» medger i forekommande fall passage av
Ovriga signaler:

x vaxlingsdvargsignaler och y stopplyktor
far passeras i “stopp”’

eorderger i forekommande fall om det
finns hinder i tagfardvagen eller pa dess
skyddsstracka.

» repeterar och dokumenterar medgivandet pa blankett xx
» repeterar och dokumenterar pa blanketten de vaxellidgen
som tagklareraren eventuellt har angett

* uppger sitt namn.

Tagklareraren

* bekriftar att medgivandet och eventuella
vaxell&gen &r ratt uppfattade

* dokumenterar forarens namn

* uppger sitt namn.
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Blocksignal

Xx &r beteckningen pa

blanketten for
medgivande att
passera en signal i
”stopp”.

00 ar tagfardens
beteckning.

yy ér signalens
beteckning.

Foraren

* kontaktar tdgklareraren ndr tdget star stilla for att anméla
att signalen visar ”’stopp”.

Foraren

Tagklareraren
* kontrollerar att det inte finns nadgot som
hindrar taget att passera signalen pa ett
sékert satt
« fyller i blankett xx
» meddelar foraren:

Tag 00 far passera signal yy.

* repeterar och dokumenterar medgivandet pa blankett Xx.
* uppger sitt namn.

4.6 BROSIGNAL ELLER SKREDVARNINGSSTOPPLYKTA SOM
VISAR ”STOPP”

xx dr beteckningen pa
blanketten fér
medgivande att
passera en signal i

»stopp”.

Foraren
* stannar taget

* kontaktar tagklareraren och anméler:
Tag 00 stér vid brosignal (skredvarningsstopplykta) yy som

visar “stopp”’.

Foraren

Tagklareraren

* kontaktar infrastrukturforvaltaren, som
ansvarar for att bron eller strackan
besiktigas

* invéntar infrastrukturférvaltarens
tillstand for att passera bron eller strackan
« fyller i blankett xx

* kontaktar darefter foraren och
meddelar:

Tag 00 far passera brosignal
(skredvarningsstopplykta) yy.

* repeterar och dokumenterar medgivandet pa blankett xx
* uppger sitt namn.
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Tagklareraren

* bekréftar att medgivandet ar rétt
uppfattat

« dokumenterar férarens namn

* uppger sitt namn.

Foraren
* dokumenterar tgklarerarens namn
» fortsdtter tagfarden.

Taget har fatt sakerhetsorder om att en vagskyddsanlaggning ar
felaktig

Om taget har fatt en sikerhetsorder om fel pa en vagskyddsanliggning ska
foraren stanna tdget omedelbart fore plankorsningen. Dérefter far taget
fortsatta, sedan foraren har forvissat sig om att inget hinder finns. ”Téag
kommer” ska ges upprepade génger. Om en sakerhetsorder innehaller
besked om att det finns en vagvakt vid plankorsningen, far taget fortsitta
utan att stanna nér foraren ser att végvakten har varnat véagtrafiken.
Hastigheten far i samtliga fall vara higst 40 km/tim nér det framsta fordonet
passerar korsningen.

Om taget har fatt en sikerhetsorder om fel pd en V-forsignal, ska foraren
anpassa kérningen sd att han kan stanna tiget omedelbart fore
plankorsningen om V-signalen visar “’stopp fore plankorsningen”.

Om taget har fétt en sakerhetsorder om fel pa en V-signal far taget fortsatta
utan att stanna om foraren ser att V-forsignalen visar “passera” och att
anl&ggningen varnar végtrafikanter.

4.11 FEL PA TAGSKYDDSSYSTEMET

Balisinformationsfel

Balisinformationsfel innebar att tagskyddssystemet inte har tagit emot
tillrackligt tydlig information frdn en balisgrupp. Om huvudbeskedet
forsvinner ska foraren bromsa taget och vid behov stoppa taget tills han med
sakerhet kan fortsatta utan hjalp av tagskyddssystemet. P4 en driftplats ska
foraren kora taget som om den narmast foregaende huvudsignalen hade visat
”kor 40, varsamhet”. P4 linjen ska foraren kora sd att tdget kan stanna vid
nésta huvudsignal om den visar “’stopp”.

Om felet ar kant genom sékerhetsorder far foraren fortsatta kérningen enligt
de besked som lamnas genom signaler. Om tagskyddssystemet larmar men
huvudbeskedet finns kvar far taget fortsatta utan sarskilda restriktioner.

Foraren ska sa snart som mojligt anmala balisinformationsfel till
tagklareraren. Anmalan ska om mgjligt innehdlla uppgifter om felkod,
kilometertal, signalbeteckning, typ av tavla och uppgift som anger om felet
gav 80-dvervakning eller inte.
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XX &r
beteckningen pa
blanketten for

Balisdverensstammelsefel

Balisoverensstammelsefel innebar att tAgskyddssystemet ovantat ger en mer
restriktiv information &n den som signalerna visar. Foraren ska da kora taget
efter den mer restriktiva informationen. Om det innebédr att
tagskyddssystemet har utlést systemnodbroms vid passage av en
huvudsignal eller om ATC-huvudbeskedet ”stoppsignal passerad” visas, ska
foraren agera som om taget har passerat en huvudsignal som visat “’stopp”,
aven om han uppfattade att den visade “kor”.

Fel pa fordonets tagskyddssystem

Om det uppstar fel pa fordonets tagskyddssystem ska taget omedelbart
bromsas till stopp. Nar foraren har konstaterat att det inte finns nagot som
hindrar fortsatt fard utan verksamt tagskyddssystem far taget koras till nasta
driftplats. Jarnvégsforetaget ska se till att felavhjélpning eller fordonsbyte
om majligt sker pd driftplatsen. Om det inte ar majligt att vidta atgarder dar
fordonet befinner sig, far taget framforas till narmaste driftplats dar
felavhjalpning eller fordonsbyte kan ske. Hastigheten vid framforande utan
verksamt tagskyddssystem far vara hogst 80 km/tim.

413 TAGET KAN INTE MANOVRERAS FRAN DEN FRAMSTA
FORARHYTTEN

Annan forare finns

Om det finns fler 4n en forare far tdget mandvreras genom att en
bitradesforare mandvrerar padraget i en bakre hytt efter anvisningar frén
tagets forare som befinner sig i den framsta hytten. Taget far da framforas
med en storsta tilldten hastighet av 80 km/tim om féljande villkor ar
uppfyllda:

» Tagskyddssystemet dr verksamt.

« Den frdmsta hytten har fungerande sékerhetsgrepp.

4.14 HJIALPFORDON BEHOVS

Om ett tag inte kan foras vidare utan hjalp ska foraren begara hjalpfordon

av tagklareraren.

Foraren

« fyller i blankett xx

* kontaktar tagklareraren:

Detta ar foraren pa tag 00. Forbered begaran om
hjalpfordon pa blankett xx.

begédran om

hjalpfordon. Tégklareraren

00 &r tagfardens ¢ Svarar:

beteckning. | Blankett xx framme.
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Foraren
» meddelar tigklareraren:
Tag 00 pa strackan A-stad-B-stad (i A-stad) behdver
hjélpfordon.
4.15 FORDON FRAN TAG MASTE LAMNAS KVAR PA LINJEN
Om fordon maste lamnas pé ett huvudspar pé linjen ska foraren sakra dessa
mot rullning enligt reglerna i bilaga 11 Broms. Gér det inte att sikra de
lamnade fordonen pa ett betryggande satt ska foraren begéra hjalpfordon.

Det far inte finnas slutsignal pa den del av taget som fortsétter. Foraren ska
gora en ny bromsberakning, mata in nya vérden i tagskyddssystemet och
kontrollera att sista vagnen pa den del som fortsatter har inkopplad broms.
4.18 PALOK

Om ett jarnvagsforetag har behov av paskjutning ska foretaget meddela
trafikledningen vilket tdg som behdver paskjutning och var denna ska
utforas. Om trafikledningen godkanner att paskjutning kan ske ska
tagklareraren darefter orderge taget och paloket.

Paskjutning ska borja pa en driftplats och péloket far bara sattas till taget nar
detta star stilla. Om paloket sldpper kontakten med taget under pagaende
paskjutning ska palokets forare genast stanna péloket. Den stdrsta tillatna
hastigheten vid paskjutning &r 40 km/tim. Péloket ska ha tdgskyddssystemet
franslaget s linge det skjuter pa. S& lange paloket skjuter tgsattet ar det en
del av tagfarden. Om paloket lamnar tagsattet pa linjen och atergar till
utgangsdriftplatsen ska paloket framforas enligt reglerna for sparrfard,
atergdende palok.

4.19 FRAMSTA FORDONET SAKNAR TAGSKYDDSSYSTEM

I foljande fall far tagfarden framforas trots att tagsattets framsta fordon
saknar tagskyddssystem:

« Tagfarder pa driftplatser som saknar tagskyddssystem.

« Tagfarder pa utgdngs- och slutdriftplats om tagfarden ska framfaras eller
har framforts pd omrade utan tagskyddssystem vilket ansluter utanfor
driftplatsen.

+ Tégfarder med syfte att forflytta drivfordon till och fran arbeten pé
jarnvagsinfrastruktur om drivfordonet inte kan kopplas in i ett tagsatt som
kan framforas med verksamt tdgskyddssystem.

« Tagfarder med syfte att forflytta drivfordon till och fran provkorningar om
drivfordonet inte kan kopplas in i ett tdgsatt som kan framforas med
verksamt tagskyddssystem.

 Tagfarder med syfte att forflytta drivfordon till och fran verkstad om
drivfordonet inte kan kopplas in i ett tdgsatt som kan framforas med
verksamt tagskyddssystem.

« Tagfarder som inte ar resandetdg om avstandet for forflyttning av tagsattet
inte Overstiger 50 kilometer.
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« Tagfarder vars tagsatt bestar av fordon som anvands vid ett museitégs-
arrangemang om avstandet for forflyttning av tagsattet inte Gverstiger 200
kilometer.

« Tagfard med syfte att utgéra en insats som hjalpfordon eller en insats vid
rjnings- och nodsituationer.

I samtliga fall far tagfardens hastighet inom ATC-omrade vara hogst 80
km/tim.
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INLEDNING

Tagfard i system M skiljer sig fran tagfard i system H genom att den
bevakningsstracka som taget ska fardas sakras med hjalp av manuella
rutiner. Det finns &ven banor i system M som inte &r utrustade med
tagskyddssystem. P& en driftplats kan det i system M ocksa forekomma
huvudspar som saknar teknisk hinderfrihetskontroll och huvudspadr som
saknar egen mellansignal for startande tdg. Det kan ocksa forekomma
driftplatser som helt saknar utfartssignaler.

I system M kan det dven forekomma att driftplatser ar obevakade.

Denna bilaga innehaller tillagg och dndringar for tagfard i system M. |
évrigt galler samma regler som for tagfard i system H.

2.9 KORTILLSTAND MED HANDSIGNAL

P4 de bevakade driftplatser dar korplanen eller en sikerhetsorder anger det
ska tigklareraren ge handsignal “kortillstind” innan tiget far satta igang,
passera en S-tavla eller lamna driftplatsen.

Innan tagklareraren far ge handsignal “kortillstdnd” ska han kontrollera att
tagfardvagen &r reserverad for tagfarden och att nasta huvudsignal for
tagfiarden pd driftplatsen visar “koér”. Om nésta huvudsignal inte kan visa
”kor” ska tagklareraren ha gett medgivande till passage av denna
huvudsignal enligt reglerna i avsnitt 4.4. Tagklareraren ska da utfartssignal
saknas samtidigt kontrollera att bevakningsstrackan &r reserverad for
tagfarden och att motande tdg har kommit in till driftplatsen.

4.4 HUVUDSIGNAL SOM VISAR ”STOPP”

Om tagfarden inte kan komma ut pa en annan bevakningsstracka eller pa ett
annat spar pa bevakningsstrackan an som ar avsett, far tdgklareraren
samtidigt 1d&mna medgivande for en mellansignal och den efterféljande
ytterplacerade utfartssignalen pa en bevakad driftplats.

For en obevakad driftplats far tagklareraren, utdver vad som galler for en
bevakad driftplats, lamna medgivande att passera flera huvudsignaler.

Huvudsignal pa en bevakad driftplats

P4 en bevakad driftplats galler motsvarande regler som galler for
infartssignaler och mellansignaler i system H &ven for utfartssignaler i
system M.

I det fall medgivandet avser en ytterplacerad utfartssignal ger tagklareraren
inte beskedet kontrollera véxlarna.
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Tagklareraren ska innan han medger passage aven utfora de kontroller som
krévs for att fa stélla utfartssignalen till ”kor”.

Hastighetsrestriktionen géller fram till nésta huvudsignal eller som l&ngst till
driftplatsgransen. Nar taget har passerat driftplatsgransen far féraren stanna
taget pa lampligt stélle och starta om tagskyddssystemet. Sa lange korning
sker utan ATC-besked inom ATC-omréde far tdgfardens hastighet inte vara
hdgre &n 80 km/tim.

Huvudsignal pé en obevakad driftplats

Foraren framfor taget i krypfart pa driftplatsen och kontrollerar att vaxlarna i
tagfardvagen sluter i ratt lage. Pa sparavsnitt dar foraren med sékerhet kan
konstatera att det varken finns vaxlar eller sparsparrar far foraren framfora
tdget med halv siktfart. Hastighetsrestriktionerna géller fram till nésta
huvudsignal som visar “kor” eller som langst till driftplatsgransen.

Nar taget har passerat driftplatsgransen far féraren stanna taget pa lampligt
stalle och starta om tagskyddssystemet. S lange korning sker utan ATC-
besked inom ATC-omrade far tagfardens hastighet inte vara higre an 80
km/tim.

Linjeplatssignal

Sedan tiget har stannat vid en linjeplatssignal som visar “stopp” far det
passera signalen och fortsatta med halv siktfart tills det har passerat den
berdrda véxeln eller bron. Foraren ska kontrollera véxelldgen eller brosignal.
Kontrollen av vaxlarna eller brosignalen far goras under gang om foraren
tydligt kan se véaxellaget respektive brosignalen. Efter att de berdrda
vixlarna eller den berérda bron har passerats far foraren stanna taget pa en
lamplig plats och starta om tagskyddssystemet. Sa lange korning sker utan
ATC-besked inom ATC-omréade far tagfardens hastighet inte vara hogre an
80 km/tim.

Foraren ska vid lampligt tillfalle meddela tagklareraren att signalen visade
”stopp” och om sarskilda iakttagelser gjordes vid de berérda véxlarna eller
den berorda bron.

4.11 FEL PA TAGSKYDDSSYSTEMET

Fel pa fordonets tagskyddssystem

I system M galler inte begrdnsningen till 80 km/tim vid korning utan
verksamt tdgskyddssystem i omrade utan ATC.

4.19 FRAMSTA FORDONET SAKNAR TAGSKYDDSSYSTEM

Om tagfarden ska framforas pd en bana som inte &r utrustad med
tagskyddssystem far detta ske dven om tagsattets framsta fordon saknar
tagskyddssystem.
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1.1 SPARRFARDENS KORPLAN

Korplanen ska innehalla uppgifter om

» vilken bevakningsstricka och vilket spar pd bevakningsstrickan som
berdrs av sparrfarden

« sparrfardsstrickans grinspunkter

* plats déar spérrfarden ska borja

* plats dér sparrfarden ska sluta

« sparrfardens starttid och sluttid.

Kdrplanen ska &ven ange om

 en gréansdriftplats till sparrfardsstraickan kommer att vara stdngd under
tiden for sparrfarden

« ett eller flera smafordon ingar i sparrfardssattet

* sparrfardssittet bestér av enbart smafordon

« tillsyningsmannen dven &r forare

* resande ska medfdlja.

Om bada gransdriftplatserna till sparrfardsstrackan kommer att vara stingda
under tiden for spérrfarden eller om spérrfarden ska foras in till en stangd
driftplats ska dven en kontakttagklarerare anges i korplanen.

Samtliga ovanstaende uppgifter ska godkannas av trafikledningen i forvag.
Trafikledningen ska ocksa ge sparrfarden en unik beteckning och meddela
denna till jarnvagsforetaget.

1.4 GRUNDLAGGANDE KRAV PA FORDON

Tillsyningsmannen ansvarar for att

« fordonen som ingér i sparrfardssittet ar 16pdugliga

« spérrfardsséttet 4r sammansatt enligt jarnvagsforetagets regler

* bromsen fungerar som avsett

* sparrfardssittet dr forsett med de ljud- och ljussignaler som foreskrivs i
bilaga 3 H Signaler.

Foraren ska forvissa sig om att

» drivfordonet far ga pa den stricka som spérrfarden enligt korplanenska ga

* tagskyddssystemet dr verksamt pa sparrfardsséttets frémsta fordon och
forsett med ratta varden om sparrfardssattet mandvreras fran sitt framsta
fordon och detta &r utrustat med tagskyddssystem

* bromsen kan mandvreras fran forarplatsen och fungerar som avsett.

Om sparrfarden startas inom ett ATC-arbetsomrade ska tagskyddssystemet
vara avstangt tills sparrfarden har lamnat ATC-arbetsomradet eller stannat
vid tavla “starta ATC”.

1.7 FASTSTALLA HASTIGHET

Sparrfardssattets storsta tillatna hastighet ar den hastighet som foraren ska
mata in i tagskyddssystemet.
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Sparrfardssattets storsta tillatna hastighet

Sparrfardssattets storsta tillatna hastighet ar den lagsta av foljande
hastigheter:

* 70 km/tim

« drivfordonets storsta tillitna hastighet for den aktuella strackan enligt
uppgift i linjeboken

« storsta tillatna hastighet for det langsammaste fordonet

« tillaten hastighet for den aktuella strackan med hansyn till sparrfardssattets
bromsférméga enligt reglerna i bilaga 11 Broms

« tillaten hastighet med hansyn till sparrfardssattets axellast

« hastighet enligt sdkerhetsorder om hastighetsnedsattning utan signalering.

Sparrfardssattets storsta tillatna hastighet ska matas in i tagskyddssystemet
innan sparrfarden pabodrjas och vid varje tillfalle som nagon av
forutsattningarna andras.

3.1 SPARRFARDENS STORSTA TILLATNA HASTIGHET
Sparrfardens storsta tillatna hastighet ar den lagsta av foljande hastigheter:

* spérrfardssittets storsta tillatna hastighet

* hastighet enligt besked fran tagskyddssystemet

* hastighet enligt besked frén en huvudsignal niar ATC-besked saknas

5.4 ANMALAN VID SIGNAL SOM VISAR ”STOPP”

Nér ett sparrfardssitt har stannat vid en signal som visar “stopp” ska
tillsyningsmannen anméla detta till tagklareraren. Om orsaken till
stoppsignalen &r uppenbar for tillsyningsmannen far han avvakta med
anmalan.

XX &r
sparrfardens
beteckning

yy &r signalens
beteckning.

XX &r
beteckningen pé
blanketten for
medgivande att
passera en signal
i “stopp”.

Tillsyningsmannen

« kontaktar tdgklareraren nar sparrfardssattet star stilla och
anmaler:

Sparrfard xx stdr vid signal yy som visar "stopp”.

Tagklareraren

* utfor en av foljande atgarder:

- ger besked om att avvakta

- uppmanar tillsyningsmannen att ta fram
blankett xx.

5.5 HUVUDSIGNAL SOM VISAR ”STOPP”
Om villkoren i kapitlet Signal i stopp i bilaga 17 Trafikledning ar uppfyllda
far tagklareraren lamna medgivande for sparrfarden att passera en
huvudsignal som visar “stopp”. Férutom i nedanstdende fall far
medgivandet bara ges for en huvudsignal i taget.
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Om foljande villkor &r uppfyllda far tagklareraren samtidigt lamna
medgivande for en mellansignal och den efterféljande utfartshlocksignalen.
« Det & samma tagklarerare som bevakar driftplatsen och dvervakar bevak-
ningsstrackan.

« Sparrfarden kan inte komma ut pa en annan bevakningsstracka eller pa ett
annat spar pa bevakningsstrackan an som &r avsett.

Om ett sparrfardssatt star vid en mellanblocksignal som visar “stopp” far
tagklareraren i samma medgivande ge medgivande for sparrfarden att
passera samtliga mellanblocksignaler p& sparrfardsstrackan. Detta dr dock
endast tillatet da sparrfardssattet ska ga mot den instéllda blockriktningen
eller da bevakningsstrackan &r avsparrad pa grund av nagon annan
trafikverksamhet och da bevakningsstrackan ar fri frén tag.

Infartssignal och mellansignal

Pa en driftplats far tagklareraren kombinera ett medgivande att passera en
infartssignal eller mellansignal i ”stopp” med ett medgivande att passera
enstaka eller samtliga véxlingsdvargsignaler, skyddsstopplyktor och
slutpunktsstopplyktor vilka visar ”stopp” och finns fore ndsta huvudsignal .
Om det ar mojligt ska tagklareraren lagga en vaxlingsvag for sparrfarden.

Om tagklareraren vet att vaxlarna ligger ratt och &r i kontroll samt att deras
lage inte oavsiktligt kan &ndras far medgivandet kombineras med beskedet
véxlarna ligger ratt. Detta besked I&mnas &ven nér véxlar saknas. | annat
fall ska tagklareraren ge beskedet kontrollera

vaxlarna.

XX &r

beteckningen . .

Tillsyningsmannen

* kontaktar tagklareraren nir sparrfardssattet star stilla och
anméler att signalen visar “’stopp”.

pé blanketten
for
medgivande
att passera en
signal i

stopp”.
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XX &r

spérrfardens
beteckning.

yy ar
signalens
beteckning.

xochy ér
antalet
véxlings-
dvargsignaler
respektive
stopplyktor.

Om det vid
huvud-
signalen finns
en medgivan-
dedvérgsignal
kravs det
inget sarskilt
medgivande
for att fa
passera
medgivande-
dvérgsignalen

Blocksignal

XX ar
beteck-
ningen pa
blanketten
for med-
givande att
passera en
signal i

”stopp”.
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Tagklareraren
* kontrollerar att det inte finns nédgot som
hindrar sparrfarden att passera signalen pa
ett sékert satt

| < fyller i blankett Xx.
» meddelar tillsyningsmannen:
Sparrfard xx far passera signal yy
 meddelar tillsyningsmannen:
Kontrollera véaxlarna, om véxlarna inte &r
i kontroll
Véxlarna ligger rétt, om vaxlarna ligger
rétt och ar i kontroll
* meddelar i forekommande fall vilka
lagen respektive motvaxel ska inta
» medger i forekommande fall passage av
Ovriga signaler:
x vaxlingsdvargsignaler och y stopplyktor
far passeras i “stopp”.

Tillsyningsmannen

« repeterar och dokumenterar medgivandet pa blankett xx
* repeterar och dokumenterar pa blanketten de vixellagen
som tagklareraren eventuellt har angett

* uppger sitt namn.

Tillsyningsmannen
« kontaktar tgklareraren nar sparrfardssattet star stilla for
att anmala att signalen visar ”stopp”.

Tagklareraren
* kontrollerar att det inte finns ndgot som
hindrar sparrfarden att passera signalen pa
ett sakert satt

| < fyller i blankett Xx
« meddelar tillsyningsmannen:
Sparrfard xx far passera signal yy.

Tillsyningsmannen
| » repeterar och dokumenterar medgivandet pa blankett xx
* uppger sitt namn.



xar Tégklareraren

sparrfardens . . P

beteckning. * bekréftar att medgivandet &r ratt

i uppfattat

signalens | * dokumenterar tillsyningsmannens namn
beteckning. * uppger sitt namn.

5.7 BROSIGNAL ELLER SKREDVARNINGSSTOPPLYKTA SOM
VISAR ”STOPP”

Tillsyningsmannen

* stoppar sparrfardsséttet

* kontaktar tdgklareraren och anméler:

Sparrfard xx star vid brosignal (skredvarningsstopplykta)
yy som visar’stopp”.

Tagklareraren
« kontaktar infrastrukturférvaltaren, som

TSFS 2010:163

XX &r betecknin-
gen pa blanketten
for medgivande
att passera en

signal i ’stopp”.

ansvarar for att bron eller strackan
besiktigas

« invéntar infrastrukturforvaltarens
tillstand for att passera bron eller strackan
« fyller i blankett xx

* kontaktar dérefter tillsyningsmannen och
meddelar:

Sparrfard xx far passera brosignal
(skredvarningsstopplykta) yy.

Tillsyningsmannen
] » repeterar och dokumenterar medgivandet pa blankett xx
* uppger sitt namn.

Sparrfarden har fatt sdkerhetsorder om att envagskyddsanlaggning ar
felaktig

Om sparrfarden har fatt en sakerhetsorder om fel pd en vag-
skyddsanlaggning ska foraren stanna spéarrférdssattet omedelbart fore
plankorsningen. Darefter far farden fortsatta, sedan foraren har forvissat sig
om att inget hinder finns. “Tdg kommer” ska ges upprepade ganger. Om en
sakerhetsorder innehaller besked om att det finns en véagvakt vid
plankorsningen far sparrfarden fortsatta utan att stanna nar foraren ser att
vagvakten har varnat vagtrafiken. Hastigheten far i samtliga fall vara hogst
40 km/tim nér det frdmsta fordonet passerar korsningen.
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Om tillsyningsmannen har fatt en sakerhetsorder om fel pa en V-férsignal,
ska han se till att foraren anpassar korningen s att han kan stanna
sparrfardssattet omedelbart fore plankorsningen omV-signalen visar ”stopp
fore plankorsningen”.

5.11 FEL PA TAGSKYDDSSYSTEMET

Balisinformationsfel

Balisinformationsfel innebar att tagskyddssystemet inte har tagit emot
tillrackligt tydlig information frdn en balisgrupp. Om huvudbeskedet
forsvinner ska foraren bromsa sparrfardssattet och vid behov stoppa
sparrfardssattet tills han med sakerhet kan fortsdtta utan hjdlp av
tagskyddssystemet. P4 en driftplats ska foraren kora sparrfardssattet som om
den ndrmast foregdende huvudsignalen hade visat “kor 40, varsamhet”. P&
linjen ska foraren kora sa att sparrfarden kan stanna vid nasta huvudsignal
om den visar “’stopp”.

Om felet ar kant genom sékerhetsorder far foraren fortsatta kdrningen enligt
de besked som ldamnas genom signaler. Om tagskyddssystemet larmar men
huvudbeskedet finns kvar far sparrfarden fortsitta utan sarskilda
restriktioner.

BalisGverensstammelsefel

Balisdverensstaimmelsefel innebar att tdgskyddssystemet ovantat ger en mer
restriktiv information 4n den som signalerna visar. Foraren ska da kora
sparrfarden efter den mer restriktiva informationen. Om det innebdr att
tagskyddssystemet har utlést systemnodbroms vid passage av en
huvudsignal eller om ATC-huvudbeskedet ”stoppsignal passerad” visas, ska
foraren agera som om sparrfardssattet har passerat en huvudsignal som visat
”stopp”, &ven om han uppfattade att den visade “kor”.

Fel pa fordonets tagskyddssystem

Om det uppstar fel pa fordonets tagskyddssystem ska sparrfardssattet
omedelbart bromsas till stopp. Nér féraren har konstaterat att det inte finns
ndgot som hindrar fortsatt fard utan verksamt tagskyddssystem fér
sparrfardssattet  koras  till nasta driftplats. P& driftplatsen ska
jarnvagsforetaget se till att felavhjalpning eller fordonsbyte sker. Om det
inte ar mojligt att vidta atgarder dar fordonet befinner sig, far sparrfarden
framforas till ndrmaste driftplats dar felavhjalpning eller fordonsbyte kan
ske.
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5.5 HUVUDSIGNAL SOM VISAR ”STOPP”

Om sparrfarden inte kan komma ut pa en annan bevakningsstracka eller pa
ett annat spar pa bevakningsstrackan an som ar avsett, far tagklareraren
samtidigt 1&mna medgivande for en mellansignal och den efterféljande
ytterplacerade utfartssignalen pa en bevakad driftplats.

For en obevakad driftplats far tagklareraren utdver vad som galler for en
bevakad driftplats, ldamna medgivande att passera flera huvudsignaler.

Huvudsignal pa en bevakad driftplats

P4 en bevakad driftplats géller motsvarande regler som galler for
infartssignaler och mellansignaler i system H &ven for utfartssignaler i
system M.

I det fall medgivandet avser en ytterplacerad utfartssignal ger tagklareraren
inte beskedet kontrollera véxlarna.

Nar sparrfardssattet har passerat driftplatsgransen far foraren stanna
sparrfarden péa lampligt stélle och starta om tdgskyddssystemet.

Huvudsignal pa en obevakad driftplats

Foraren framfor sparrfardssattet i krypfart pa driftplatsen och kontrollerar att
vixlarna i tagfardvagen sluter i ratt lage. P& spéravsnitt dar féraren med
sdkerhet kan konstatera att det varken finns véaxlar eller sparsparrar far
foraren framfora sparrfardssattet med halv siktfart. Hastighetsrestriktionerna
géller fram till n&sta huvudsignal som visar “kor” eller ldngst till
driftplatsgransen.

Nar sparrfarden har passerat driftplatsgransen far foraren stanna
sparrfardssattet pd lampligt stalle och starta om tagskyddssystemet.

Linjeplatssignal

Sedan sparrfardssattet har stannat vid en linjeplatssignal som visar stopp”
far det passera signalen och fortsatta med halv siktfart tills det har passerat
den ber6rda vaxeln eller bron. Tillsyningsmannen ska kontrollera vaxelldgen
eller brosignal. Kontrollen av véxlarna eller brosignalen far géras under
gang om tillsyningsmannen tydligt kan se véxellaget respektive brosignalen.
Efter att de berdrda véaxlarna eller den ber6rda bron har passerats far foraren
stanna sparrfarden pa en lamplig plats och starta om tagskyddssystemet.
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5.18 SPARRFARD EFTER TAG
I system M far sparrfard efter tdg anordnas om kraven enligt nedan &r
uppfyllda.

Om sparrfarden ska anordnas efter ett resandetag galler foljande krav:

+ Det ar inte forbjudet i linjeboken att anordna sparrfard efter tag.

« Det aktuella taget har inte palok.

« Sparrfardsstrackan omfattar endast en del av bevakningsstréckan.

« Tagets forare har uppgift i korplanen eller i en sikerhetsorder att lamna
ankomstanmalan vid den trafikplats som ska vara gréns for spérrfards-
strackan.

Om sparrfarden borjar pa linjen eller pa en obevakad driftplats och
sparrfarden ska g i motsatt riktning mot taget, ersitts ankomstanmalan fran
foraren pé taget av att tillsyningsmannen anmaler att han har sett taget
passera med slutsignal.

Trafikledningen far besluta att tillimpa rutinen med ankomstanmélan for
foregdende tag aven for tdg som inte medfor resande.

Om sparrfarden ska anordnas efter ett tdg som inte ar ett resandetdg galler
féljande krav:

« Det ar inte forbjudet i linjeboken att anordna sparrfard efter tag.

» Det aktuella tdget har inte palok.

Uppgiften om att sparrfirden ska ske efter tdg ska anges i sparrfardens
korplan. Sparrfard med hjélpfordon ska inte anordnas som spérrfard efter
tdg utan enligt sarskilda regler under rubriken 5.15 Sparrfard med
hjalpfordon.
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1.1 VAXLINGSPLANEN

Vaxlingsplanen ska innehalla foljande uppgifter:

« vixlingens beteckning

« vixlingsomradet

« vixlingens syfte

« i vilken utstrackning rorelsen ska framféras som vagvéxling

« ndr vaxlingen ska utforas.

2.4 STARTTILLSTAND

For att fa starta en vaxling pad huvudspar pd en driftplats maste
tillsyningsmannen fa ett starttillstand fran tagklareraren. Ett starttillstand
géller for hela den véxling som framgar av véxlingsplanen eller den
muntliga dverenskommelsen mellan tillsyningsmannen och tagklareraren.
Pa sidospar kravs starttillstand om sa anges i infrastrukturforvaltarens
sékerhetsbestdmmelser och vid skjutsning i de fall som anges nedan.

Hur starttillstand ges

Tagklareraren far ge vaxlingen starttillstdnd antingen muntligt eller genom
signalbeskedet “rérelse tillaten, fri viig” eller “rorelse tillaten, hinder finns™ i
en dvérgsignal. Om det &r angivet i infrastrukturforvaltarens
sakerhetsbestimmelser far véxlingen ocksd ges starttillstind genom
signalbeskedet “kor” i en huvudsignal.

5.2 PASSAGE AV HUVUDSIGNALER VID VAXLING

Ett véxlingssétt far inte passera en huvudsignal i “kor” utan att detta &r
angivet i infrastrukturforvaltarens sékerhetsbestdmmelser eller att det finns
en sarskild 6verenskommelse mellan tillsyningsmannen och tagklareraren.

Ett vaxlingssatt far under de villkor som beskrivs nedan passera en
huvudsignal i ”’stopp”.

5.9 VAXLING INOM ETT D-SKYDD

Ett D-skydd innebar att ett omrdde pa huvudspar upplats for flera
skyddsformer och farder och att det inte far forekomma nagra tagfarder i
omradet. Ett D-skydd planeras av spérentreprendren i en dispositions-
arbetsplan som ska godkénnas av trafikledningen. Né&r ett D-skydd har
anordnats tar en huvudtillsyningsman over trafikledningen och beslutar med
ledning av arbetsplanering och planeringssamtal vilka trafikverksamheter
som far genomforas inom D-skyddet.

D-skyddsomradet far vara indelat i flera delomraden. Delomradenas
granspunkter ska framga av dispositionsarbetsplanen.
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2.2 BROMSGRUPPER*

Varje tagsatt eller sparrfardssatt ska tillhéra ndgon av bromsgrupperna P/R,
G eller O.

Bromsgrupp P/R ska anvéndas om

« alla fordon med inkopplad broms i fordonssattet har P-broms eller R-
broms

« ett mindre antal sammankopplade fordon med inkopplad broms framst i
fordonssattet har G-broms och resten av fordonen med inkopplad broms i
fordonssattet har P-broms .

Bromsgrupp G ska anvéndas om alla fordon med inkopplad broms i
fordonssattet har G-broms.

Bromsgrupp O ska anvédndas om villkoren for bromsgrupp P/R eller
bromsgrupp G inte &r uppfyllda.

| resandetdg ska bromsgrupp P/R anvandas.

Jarnvagsforetaget ska ha sarskilda bestammelser for

« anvandandet av bromsgrupp G

« hur bromskategorin pa fordon som framférs i loktag i bromsgrupp P/R ska
vara instélld.

Om foraren inte har direkt tillgang till huvudbromskontrollen men finns i
fordonsséttet eller sd nara att foraren kan halla det under uppsikt, ska
fordonssattet vara sékrat med huvudbromssystemet genom driftoromsning,
eller vara sékrat som vid uppstéllning, enligt reglerna under rubriken 8.4
Séakrande av uppstéllda fordon.

I samband med kontroll av att broms &r loss vid bromsprov, far sikrandet
mot rullning ske genom

« tagskyddssystemets funktion for rullningsvakt, se under rubriken 8.5
Uppstallning dvervakad av tagskyddssystem

« att en annan person vistas i forarhytten for att kunna nddbromsa
fordonssattet, om det skulle komma i rullning.

4 Tabellen i detta avsnitt upphavs och ersatts med text enligt vad som framgar av
&ndrat avsnitt 2.2 BROMSGRUPPER.
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8.5 UPPSTALLNING OVERVAKAD AV TAGSKYDDSSYSTEM
Uppstéllning o6vervakad av tagskyddssystem innebar att ett uppstallt
fordonssatt, som innehéller ett drivfordon eller mandvervagn dar
tagskyddssystemet ar verksamt, Gvervakas av tagskyddssystemets funktion
for rullningsvakt. Funktionen ska se till att fordonsséttet automatiskt
bromsas med huvudbromssystemet om det oavsiktligt skulle komma i
rullning mer &n nagra meter. Fordonssittet ska vara bromsat med en
direktbroms och sékrat mot rullning med minst en uppstéllningsbroms.

I samband med bromsprov

Uppstallning dvervakad av tagskyddssystem far tillampas i samband med
bromsprovets kontroll av att bromsarna &r loss, om bromsprovet genomfors
pa ett parkeringsspar. Om det ar fraga om ett forkortat genomslagsprov, fér
detta ocks ske pa ett annat spar som enligt uppgift i linjeboken &r plant.

Om fordonssattet, ifall det skulle komma i rullning, riskerar att komma ut i
ett huvudspar eller i ett sidospar dar véxling kan forekomma, maste
fordonsséttet vara uppstallt pd minst 20 meters avstand fran den aktuella
hinderfrihetspunkten.

Pa driftplats for ankommande tag

Infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser och linjeboken ska ange pa
vilka driftplatser uppstallning évervakad av tagskyddssystem far tillampas.
Bestammelserna ska innehalla uppgift om vilken taglangd som ar tillaten
och, i férekommande fall, i vilken riktning uppstéllningen far tillampas.
Uppstallning évervakad av tagskyddssystem far anvandas i hogst en timme
efter tagets ankomst.

Foraren ska se till att tAgsattet stoppas vid en punkt belagen cirka 20 meter
fore tagfardvagens slutpunkt. Om det darefter flyttas, far uppstallning
overvakad av tdgskyddssystem inte tillampas.

Jarnvagsforetaget ska utfarda tillampningsbestammelser for uppstélining
overvakad av tdgskyddssystem.
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P4 linjen far granspunkterna endast utgdras av intilliggande driftplatsers
infartssignaler och av bevakningsstréckans linjeplatser.

Om A-skyddet enbart omfattar linjen far granspunkterna anges med hjalp av
de omgivande driftplatsernas eller linjeplatsernas namn. Om en linjeplats &r
granspunkt ingdr den inte i A-skyddsomradet.

4.1 AVSLUTA PA STANGD DRIFTPLATS

Om A-skyddet omfattar en driftplats som har stangts under pagaende arbete
gors avslutsanmalan nér driftplatsen ater ar bevakad. Om s har planerats far
tillsyningsmannen dock gora avslutsanmélan till en kontakttagklarerare som
&r angiven i arbetsplanen.

5.2 ANDRA SKYDDSATGARDER

De angivna skyddsatgarderna far i undantagsfall ersattas av andra
skyddsatgarder om infrastrukturforvaltaren har beslutat det. De erséttande
atgarderna ska alltid ha foregatts av infrastrukturférvaltarens prévning och
vara minst lika sakra som de ersatta atgarderna.

Atgarderna kan till exempel utgoras av tillfalliga ingrepp i signal-
anlaggningar eller att vaxlar Iases och sékras med last vaxelklove eller annat
13s i avvisande lage och att tillsyningsmannen innehar nyckeln till l3set.

1 PLANERA A-SKYDD

En driftplats kan vara obevakad i system M. En obevakad driftplats ingér i
bevakningsstrackan. Om ett A-skydd pa en obevakad driftplats ska dga rum
pd normalhuvudspéret ska A-skyddsomradet begrdnsas av narmaste
linjeplats eller driftplats. Om A-skyddet ska ske pa ett avvikande huvudspar
kan sarskilda regler enligt avsnitt 5.9 A-skydd pa avvikande huvudspar pa en
obevakad driftplats fa tillampas enligt villkoren i det avsnittet. Om inte
reglerna i avsnitt 5.9 kan tillimpas for A-skyddet pd ett avvikande
huvudspar ska A-skyddsomradet begrdnsas av narmaste linjeplats eller
driftplats.

Ett A-skyddsomrade i system M far som mest omfatta en bevakningsstracka
och en intilliggande driftplats.
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5.9 A-SKYDD PA AVVIKANDE HUVUDSPAR PA EN OBEVAKAD
DRIFTPLATS

Ett A-skydd far i vissa fall genomféras pa ett huvudspar pa en obevakad
driftplats utan att bevakningsstrackan avspéarras. Forutsattningarna for detta
ar att A-skyddet endast omfattar avvikande huvudspar och att A-skyddet
sker innanfor en skyddsvaxel eller en sparsparr vilka skyddar den obevakade
driftplatsens normalhuvudspér.

Om infrastrukturforvaltaren sd beslutar far den obevakade driftplatsens
normalhuvudspar skyddas genom en tillfallig anordning under den tid som
A-skyddet pagar.

Om ett A-skydd uppfyller dessa krav behover inte angransande linjeplatser
eller driftplatser anvandas som granspunkter. | stallet far granspunkterna pé
den obevakade driftplatsen anges. Avstdmning, avspérrning och lamnande
av starttillstand ska i sa fall inte ske. Om A-skyddet avslutas under den tid
som driftplatsen &r obevakad ska anmélan om avslutat A-skydd heller inte
goras.

Om bevakning ska tas upp pa driftplatsen under den tid som A-skyddet
pagar ska tagklareraren avsparra A-skyddsomradet och underratta
tillsyningsmannen om att driftplatsen &r bevakad.

1.3 A-SKYDDSOMRADETS GRANSPUNKTER
En granspunkt far i system S ocksé utgéras av

« en huvudsignaltavla till en grénsdriftplats

« en infartssignal till en gransdriftplats

« en huvudsignaltavla vid en linjeplats utan huvudspar.
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1.3 L-SKYDDSOMRADETS GRANSPUNKTER

L-skyddsomradets granspunkter ska vara entydigt definierade. De ska
utgéras av de intilliggande driftplatsernas infartssignaler eller av
bevakningsstrackans linjeplatser. Granspunkterna far anges med hjalp av de
omgivande driftplatsernas eller linjeplatsernas namn. Om en linjeplats &r
granspunkt ingdr den inte i L-skyddsomradet. Det ska ocksa klart framgé av
arbetsplanen vilket spér pa bevaknings-strackan som omfattas av L-skyddet.

En granspunkt far i system S ocksa utgoras av

« en huvudsignaltavla till en grénsdriftplats

« en infartssignal till en grénsdriftplats

« en huvudsignaltavla vid en linjeplats utan huvudspar.
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Inledning
Ett S-skydd anvénds nér ett arbete i en signalanlédggning kan utféras utan att
spéret &r avstangt.

Trafiksdkerheten under ett S-skydd uppratthalls genom atgarder som
tillsyningsmannen utféor och &tgarder som tagklareraren utfor pé
tillsyningsmannens uppmaning. Vanliga atgarder ar ordergivning eller att
mandvreringen av vissa signaler och véaxlar forhindras.

2.3 STARTTILLSTAND
Omedelbart innan S-skyddet startar ska tillsyningsmannen begéra
starttillstind fran tgklareraren.

Tillsyningsmannen ska utfora de skyddsétgdrder som arbetsplanen anger
och tégklareraren ska genomfora de skyddsatgarder och ansvara fér den
ordergivning som tillsyningsmannen begar.

Regler for Tillsyningsmannen

stallverksvak- -« kontaktar tdgklareraren och begar starttillstand for

tens mandvre- S k dd t

ring finns -SKy \ € o .

under rubri- + ger tagklareraren anvisningar om de skyddsatgérder och
ken 5.2 den ordergivning som tagklareraren ska genomféra

Mandvrering o .
med hjalp av » meddelar tagklareraren om en stallverksvakt kommer att

stallverksvakt. | mangvrera signalanlaggningen.

3.3 TILLSYNINGSMANNENS NARVARO
Nar ett arbete pagar ska tillsyningsmannen narvara om inte arbetsplanen
anger att sparentreprendren och trafikledningen har beslutat ndgot annat.

Tillsyningsmannen ska vara antraffbar sd lange S-skyddet ar anordnat,
oavsett om arbete i signalanlédggningen pagar eller inte.

5.2 MANOVRERING MED HJALP AV STALLVERKSVAKT

For driftplatser far tillsyningsmannen utse en stillverksvakt for lokal
mandvrering av signalanlaggningen. Den automatiska tagvagslaggningen
ska da vara frankopplad.

Stallverksvakten far mandvrera vaxlar, signaler eller en véagskydds-
anlaggning som ingdr i S-skyddet endast efter medgivande fran
tillsyningsmannen. Stéllverksvakten far manévrera huvudsignaler endast
efter att ha fatt tillstind fran tagklareraren och medgivande  fran
tillsyningsmannen.
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5.4 OVERGANG FRAN A-SKYDD TILL S-SKYDD

Om arbetet i signalanlaggningen utfors med ett A-skydd far det fortsatta
som ett S-skydd nar A-skyddet har avslutats. S-skyddet ska da fa sitt
starttillstdnd omedelbart innan tillsyningsmannen for A-skyddet gor sin
avslutsanmalan.
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1.3 D-SKYDDSOMRADETS YTTRE GRANSPUNKTER
D-skyddsomradets yttre granspunkter far i system S ocksa utgéras av banans
&ndpunkt samt en huvudsignaltavla vid den linjeplats eller driftplats som
utgdr grans for system S.
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1 RESERVERA TAGVAG

De moment som ingér i en reservering av en tadgvag och som ska vara
utforda innan ett kortillstand lamnas ar att

« kontrollera att tdgviigen ar hinderfri samt att tdgvigen &r skyddad fran
sidan

* kontrollera att tdgvigens skyddsstrécka ar hinderfri

* kontrollera att véxlar och sparspérrar intar de avsedda ldgena och &r i
kontroll

* kontrollera att andra otillatna tdgvagar inte &r lasta

* reservera tagfardvigen genom att ldsa motsvarande tagvig

« aktivera viigskyddsanléggningar i tagfardvagen som maste vara aktiverade
for att huvudsignalen ska kunna stéllas till "kor”.

I de fall som ett signalstéllverk inte har en funktion som kontrollerar
hinderfrineten pa en eller flera tdgvagars skyddsstracka ska infrastruktur-
forvaltarens sakerhetsbestdimmelser ange hur kontrollen ska utforas.

Magasinering av en tadgvag och den automatiserade laggningen av tagvéagar
jamstalls med att lamna kortillstind. Magasinering av en tagvag far
emellertid goras trots att tdgvagsreservering inte kan géras om hindret for
kortillstand endast bestar i att

« tAgvagen eller nasta blockstracka inte ar fri fran storfordon

« tagvagen har ett gemensamt sparavsnitt med en annan reserverad tagvag
eller vaxlingsvag.

Vid vissa situationer far dock inte magasinering av en tdgvig ske och den
automatiserade laggningen av tagvédgar far inte vara inkopplad. Nar sa ar
fallet framgar av reglerna for respektive situation.
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3 KONTROLLERA VAXLARS LAGEN OCH LASNING
Vaxlars lagen och Ilasning kontrolleras pa skilda satt beroende pad den
tekniska utformningen av vaxlarnas kontrollanordningar.

For de véxlar som lases med en K12-nyckel eller ett hanglds ska
tagklareraren pa plats kontrollera véxelns lage och lasning.

For de véaxlar som kontrolleras fran stallverket ska tagklareraren kontrollera
vaxellagena genom att utféra ndgon av foljande tva atgarder:

« granska indikeringar for véxellagen

* granska var i stillverket nycklar till kontrollasta vixlar dr placerade samt
vilka positioner nycklarna har och med ledning av stéllverks-instruktionen
faststélla vaxellagena.

Om dessa kontroller inte kan utforas ska tagklareraren pa annat satt forvissa
sig om att vaxlarna ligger rétt.
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